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海南老铁路的
岁月流歌
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每一次走进海南铁路博物馆! 目光总会
不由自主地被停放在馆外的车号为 !"## 的
蒸汽机车所吸引" 尽管它已锈迹斑斑!但掩饰
不住深嵌其身的峥嵘岁月#$$这台制造于
$#&!年%全长近 '%米的机车是我国第一种自
己设计的干线机车!$##!年 $月配属原海南
铁路总公司! 主要担负石碌至三亚客货牵引
任务!(%%'年 )月停运!是海南铁路历史上最
后一台停运的蒸汽机车" 至此!海南铁路正式
挥别蒸汽时代"
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参加过宝%�&成%E&铁路建设的徐继春
是一名老铁道兵!$#)*年复员!两年后他从东
北调至海南铁路工作! 一直干至 $##! 年退
休" &初到海南!石八线年久失修!再加上台风
袭击!简直就是一个烂摊子' (

海南第一条铁路石八线是日寇侵琼时期
强迫中国劳工修筑的)$#")年 &月!日本战败
投降后!海南铁路由国民政府派员接收!因石
%q&八%s&线属矿山的专用线!故决定由经
济部派员接收! 榆北线则由交通部指令粤汉
铁路派员接收"

国民政府官员接收后! 对矿山不能组织
恢复生产! 对铁路运输设备缺乏管理和维修
保养!石八线处于严重破损甚至停运状态!其
中八所至三亚枕木腐朽情况严重"$#"!年!海
南遭遇两次强台风袭击!暴雨持续时间较长!

铁路沿线山洪暴发!多处地段路基被冲毁" 石
八线以昌化江大桥毁坏较为严重!有 $*座桥
墩被洪水冲垮! 钢梁倒落江中! 铁路全线中
断!无法行车"

同年 $$月!国民政府交通部指令粤汉铁
路局负责修复海南西环线毁坏路段! 后者成
立了海南铁路修复工程处!决定分三期修复"

$#"*年 $月第一期工程开工! 后因台风和经
济方面等原因!修复工程草率完工!并于 $#"*

年 $%月底成立海南铁路管理处接管该线" 孰
料!$#"&年 &月 ('日和 #月 '日! 海南铁路
又先后两次遭遇台风袭击! 全线再遭严重破
坏!已无法行车!此时国民政府濒临崩溃!对
该线已无力顾及!自此!海南西环铁路完全瘫
痪" 这种状况一直持续至 $#)%年代中后期"

$#)"年 #月 $'日至 $%月 $#日!经广东
省指示! 广州铁路管理局派员赶赴海南对石
八线的机车% 车辆% 线路等设备情况进行调
查! 发现许多设备多已损坏和锈蚀! 各类路
料%配件丢失散落严重!通讯设施无存"

&刚接管石八线时!发现日本人留下的机
车!日本人强迫中国劳工修的轨道!都破损得
不像样了" (徐继春回忆"
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$#))年! 中央重工业部组织研究了石碌
铁矿复产的规划! 确定从 $#)!年开始复建"

$#)!年 $月! 经国家立项投资 ')"*+!万元!

决定恢复石碌铁矿的生产建设和修复石八铁
路" 为节约工程投资和早日通车!铁路仍利用
原有 $%!*毫米轨距进行修复" 修复工程由铁
道兵八五零四部队负责施工! 全线土方工程
自 (月 $)日开工"

$#)*年 "月 '%日!石八铁路全线基本完
工!)月 $$日正式通车运行" 修复后的石八
线!主要目的是运输矿石!因此作为附属石碌
矿山的专用线!归原海南钢铁公司管理" 通车
后经过试运!当年即完成运矿 ($万吨"

年近 &%岁的东方市四更镇旦场村人文

昌显!一家三代都在海南铁路系统工作" $#)!

年!老文应召进入海南铁路系统工作!参加石
%q&八%s&线的修建" &当年修复路基时我主
要负责挑土!经常周六和周日都不得休息!有
时候春节期间也要干活" (老文说!但那时候
大伙干劲大!虽然累!但觉得很光荣"

每次看到 (号馆摆放的响墩! 老文的思
绪都会飘到他当巡道工的时代" 石八线建成
后!老文当上了巡道工!且一干就是 &年" 据
老文回忆!当年他和其他两名工友一起!采取
&三班倒(的方式巡道!每人每天来回巡道约
(%公里!一天巡逻 &个小时"

被摆放在海南铁路博物馆外的车号为
!"##的蒸汽机车! 就是当时在石八线上常跑
的建设型机车" 老文还记得!当时石八线上跑
的火车一般都是蒸汽机车" 它主要由锅炉%蒸
汽机%车架走行部和煤水车四大部分组成!我
国主型蒸汽机车先后发展了 &种型号! 建设
型属第二种!石八线上常用"

老文说!有时候火车经过时!有些煤不慎
掉在枕木上并起火! 他发现后就赶紧过去灭
火" 有时候发现路基下沉了!因为当时通讯不

发达!他就赶紧俯下身来把耳朵贴在铁轨上!

凭此判断火车行驶的方向! 然后逆着火车前
行的方向快跑半公里左右! 用信号旗警示火
车司机" &举绿旗表示列车可以安全通过!举
黄旗表示列车可通过!但应该慢行!举红旗表
示列车要立即停车" (

uQR#$$vw$$$PxyRz]

$#)&年开始!国家确定加快工业建设!提
高钢铁产量" 海南铁矿当时主要精力放在提
高矿石开采产量方面! 对铁路运输设备的补
充%养护%维修以及专业管理等!均感到难以
应付" 次年 $月 $日!广州铁路局海南办事处
在海口成立" !月 $日!海南铁路办事处从三
亚迁往八所!正式接管石八铁路"

$#&"年 $月 &日! 海南铁路岭八线续建
工程破土动工" 次年 #月 ("日!岭八线及黄
岭段完成铺轨合拢!全线宣告竣工" $%月 ()

日!岭八线隆重举行了通车典礼"

这是一个值得纪念的时刻"

要知道!海南铁路原只有石八线 )%公里
和三%y&黄%c&线 #"公里两段运营线!$#&)

年岭八线建成后! 才自三亚市起点贯通至昌
江县石碌镇!途经一市三县 $!个车站"

){+,

|#}~6)���+,

事实上!$#)&年 '月底铁道部制定的全
国*十五年铁路网发展规划+当中!还计划在
第二个五年计划内修海口至八所铁路 ')%公
里!$#!%年动工) $#)#年铁道部成立了海南
铁路修建委员会!下设办公室负责具体工作)

铁道部派遣第四设计院第十测设队前往海南
协助建设) 可惜后因三年经济困难和&文革(

影响!规划落空) 直至 $#*$年才真正建成海
口第一条铁路$$$海秀铁路)

$#!#年!岛外运抵海口秀英港的煤炭!年
到达量 (%万吨!并且逐渐增加!而海口市运
输公司汽车运力不足!常有大批煤,钢材等物
资压港待疏) 为此!海南区革委会决定自力更
生修筑海秀铁路)

$#!#年初!由海南铁路办事处%海南港航
站等单位派员组成海秀铁路设计小组! 负责
该线设计)

海秀铁路正线以秀英为起点! 大英山为
终点!全线长 *+#*"公里!支线以商业站仓库
后算起! 终点站设在物资局秀英仓库! 全长
'+'%#公里) 全线设秀英港车站%宝岛车站%�

����&及大英山车站三个车站)

$#*%年 "月!海秀铁路工程动工)海口市
机关以及工厂%商店%学校等单位踊跃投入路
基土方工程建设) 次年年底! 终于完成总长
$'+))"公里铁道的建设任务)

海秀铁路的投运有效缓解了运抵海口的
大宗物资运力紧张问题)从此!秀英港 &%,的
煤炭可直接从船上起卸装上火车! 通过铁路
运进煤场) 岛外运抵秀英港的大宗钢材和其
他大宗物资也改由火车转运)

$#*(年! 海秀铁路开始承运来往于琼穗
进出海口与秀英之间的旅客! 年运送旅客达
$%万人左右)

在人们的记忆中!海秀铁路存在的时间
不长!因此很容易让人淡忘) 因车辆简陋!故
障频发!车速缓慢!入不敷出) $#*# 年 ) 月
()日!海秀铁路停运) $#&)年全线拆除!只
剩下秀英一小段约 $ 公里用于建设海口列

车发电站)
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