
当地时间 6
月 22 日上午 10
时许， 正在卡塔
尔首都多哈召开
的第 38 届世界
遗 产 委 员 会 会
议， 同意将中国
大运河列入 《世
界遗产名录》。这
是中国列入 《世
界遗产名录 》的
第 46 个项目。

作为世界上
开凿最早、 里程
最长、 工程最大
的人工河流 ，京
杭大运河滋养了
两岸世代华夏子
孙， 孕育了灿烂
的运河文明。 从
某种意义上讲 ，
大运河已不是一
条单纯的河流 ，
而是一条绵延不
断的中华文明展
示长廊， 向世人
展示了苏杭 、淮
扬 、丝绸 、园林 、
陶瓷 、 三国 、西
游、水浒、红楼等
数不清的人文精
髓和文化遗存 。
让我们循着前人
的足迹， 再一次
走进桨声帆影里
的大运河， 去感
受运河文化的鲜
活与脉动吧。

海南
周刊
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大运河史话

对于大运河， 一般人都认为是
隋炀帝杨广开通的， 自此以后才沟
通了南北五大水系。其实严格地讲，
这种说法并不十分准确。

大运河的开凿最早始于 2500
多年前的春秋时期， 公元前 486
年， 吴王夫差开凿了从扬州到淮
安的“邗沟”，这是大运河最早的
一段河道。 夫差为争霸中原，还利
用长江三角洲天然便利的河湖港
汊，疏通了由苏州经无锡、常州北
入长江到扬州的 “古故水道”，与
邗沟相连； 后来吴王又在今山东
菏泽一带开凿菏水，使钱塘江、长
江、淮河、黄河四大水系相联。 数
百年后， 东汉权臣曹操在河北地
区开凿运河， 建立了黄河和海河
水系之间的联系———可见早在东
汉时期运河就沟通了五大水系。

公元 587 年，杨广的父亲、隋
朝开国皇帝杨坚对邗沟裁弯取直，
用于漕运。 杨广即位后开挖通济
渠， 从郑州西北到盱眙；608 年又
凿永济渠，南引沁水入黄河，北通
涿郡（今北京西南郊）。 两年后，杨
广重开江南运河， 自镇江直达杭
州，共 800余里。至此，以洛阳为中
心，以北京和杭州为终点的南北大
运河正式形成。 唐宋时期对大运
河不断疏浚，交通愈加畅通。 元朝
定都大都后，将原绕道洛阳的大运
河取直，修建了济州、会通、通惠等
河， 最终形成了今日的京杭大运
河。 大运河从公元前 486年始凿，
至公元 1293 年全线贯通，工程前
后持续 1779 年，这不能不说是世
界水利史上的一大奇迹。

据文献记载， 春秋时期吴王
夫差开凿邗沟就是为了攻打北方
的齐国， 当时运河的功能主要是
运送兵马粮草。 隋炀帝贯通南北
运河时， 江南已成为中国的经济
中心， 但政治和人口中心依然在
北方， 北方迫切需要南方的粮食
供应，在此背景下，漕运成为运河
的主要功能。 自隋朝开始，大运河
除运输粮食外， 南方及沿途的物
产、 珍玩也不断经运河北上，《水
浒传》中描述的花石纲，就是专为
皇帝运送南方奇花异石的船队。

当然，除了为皇家服务外，大
运河还促进了当时经贸的发展，

瓷器、 茶叶通过它转运到外贸港
口， 江南的丝织品通过它转运至
西北丝绸之路， 从海外进口的珠
宝、 香料和棉毛制品等也通过大
运河辗转运往全国各地。

大运河巨大的航运价值，现
在的人们已很难体会了， 在没有
公路、铁路和航空的古代社会，运
河就是当时的“高速公路”和“远
洋巨轮”。 古人的旅行也离不开这
条黄金水道， 从杨广的无数民女
挽舟，到乾隆的六下江南，无不留
下了古运河的影子。

大运河的开通使用，对沿岸经
济和城镇的发展起到了巨大推进
作用，直到今天，在苏州、杭州、扬
州一带，我们依然可以看到运河中
“只见船儿走，不见河水流”的繁忙
景象。大运河不仅促进了两岸几十
座城镇的发展和繁荣，还培育了市
民社会，诞生了资本主义萌芽。 观
察中国地图，从杭州到北京，我们
可以看到京杭大运河沿线的城市
密密麻麻，而东部的海岸城市则是
寥若晨星，并且大部分还是鸦片战
争以后在西方列强租界的基础上
发展起来的，这个有趣的地理现象
从另一个方面为我们诠释了大运
河在古代中国的重要性和影响力。

五次“十字”大交叉

《中国国家地理》执行主编单
之蔷在《运河毕竟不是海》一文中
曾说过这样一段话：“京杭大运河
沟通了东西向的五大河流：海河、
黄河、淮河、长江、钱塘江，与这些
河流发生了五次‘十字’大交叉。
这是大运河在技术上的伟大之
处。 在自然界，见不到‘十字’交叉
的河流，因为河往低处流。 一条河
不能穿过另一条河流淌， 而大运
河却做到了。 ”

大运河又是如何做到的呢？
靠的是船闸的力量。 为了调

节水位的高低和保持足够的水
量，大运河修建了一系列的船闸。
由于运河的水量有限，缺水严重，
因此需要从长江调水， 长江以北
运河中的水， 很大部分是从长江
借来的。 但长江的水位低，向运河
调水等于是水往高处流， 而古代
又没有抽水机， 所以古人便采用
了水库、 水柜、 船闸等一系列技
术。 这是当时世界上最先进的技
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术，运河上的这些船闸是我国古代人民智
慧的结晶，也是中华文明对世界文明的一
大贡献。

船闸调节了高高低低的水系， 每一处
船闸，都是一道人为设置的关卡，因此在运
河上航行，碰到的不是惊涛骇浪，而是一处
处人造的关口， 这也是运河与天然河流的
不同之处。 这些关口由官府管理， 船主过
关时往往需要打通关节，因此古人在运河
中航行，不仅需要与自然打交道，更需和
人打交道。

大运河究竟有多长

关于大运河的长度，众说纷纭。 《中国
大百科全书》记载是 1800公里,《韦氏新地
理》 记载的是 1609 公里,《柯林斯英语词
典》记载为 2000 公里，2008 年的《百科知
识数据辞典》记载运河全长为 1794 公里，
而 2012 年 9 月 13 日的《北京日报》刊登
了中国科学院公布的京杭大运河最新测
量结果，全长 1710公里。

京杭大运河究竟有多长呢？
众所周知，大运河是由人工河道和部

分河流、湖泊共同组成的，全程可分为七
段：

一、通惠河：北京市区至通州，连接温

榆河、昆明湖、白河。
二、北运河：通州至天津市，此段是利

用潮白河的下游疏通而成。
三、南运河：天津至临清，利用卫河下

游挖成。
四、鲁运河：临清至台儿庄，利用汶

水、泗水水源，途经东平湖、南阳湖、昭阳
湖、微山湖等天然湖泊。

五、中运河：台儿庄至清江。
六、里运河：清江至邗沟，入长江。
七、江南运河：扬州、镇江至杭州。
我们常说京杭大运河的两个端点分

别是北京和杭州，但具体的起止点又是哪
里呢？ 有学者指出，以元代京杭大运河为
例，它的北端起点应为北京积水潭,南端是
浙江杭州的钱塘江边。 京杭大运河的长度
之所以说法不一，主要原因就在于起止点
不一致，确认了京杭大运河的南北端点之
后,其长度问题自然也就迎刃而解了。

民国史家笔下的古运河

由于大运河的人文魅力，自古以来骚
人墨客对其吟咏者甚众，而民国历史学家
王桐龄对大运河的描述则是别具一格，令
人久久不能忘怀。

王桐龄号峄山，河北任丘人，1912年毕
业于东京帝国大学， 回国后先后在北京高
等师范学校、北京法政大学、燕京大学、清
华大学、北京大学等校教授中国史、东洋史
课程。

1925年暑假， 王桐龄到南京讲学，借
机在江浙一游。8月底，他从嘉兴乘小火轮
到苏州，在游记中详细记述了南运河的风
光：“九点五十五分，开船，由南运河北上。
运河宽约十丈以上，水势浩大，河堤高处
不逾三尺，低处已没入水中，坍塌损坏之
处甚多，似多年未曾修理者。 河中帆船甚
多，渔船亦有，唯轮船甚少，一日之内仅遇
着数次也。 两岸多稻田，桑田，早稻已获，
农家茅屋三五错落于其间，有时点缀以苇
荡荷塘，颇含画意。 运河为南北大路，横贯
运河与运河作十字交叉形之东西交通路
甚多。 陆地交通路，则夹运河两岸，建一东
西大桥以联络之。 河上交通路，则沿运河
两岸，各建一南北小石桥以联络之，极壮
观瞻。 沿河村落，瓦房极多，草房亦有，唯
皆起脊，无平房。 ”

王桐龄老先生的记录颇为仔细，有村
镇，有市街，有河道，有农田，通篇皆用简
洁文言写作， 虽言简意赅却栩栩如生，读
来甚为有趣。

9月初，王桐龄从镇江北上扬州，经瓜
州进入江北运河。 老先生在文章中写道：
“自此入运河，河身宽约十丈，两岸河堤皆
以大石砌成，甚整齐，河水浑浊，带深灰
色，不似江南运河之碧绿澄澈。 八点十八
分至四里铺，草房渐多，瓦房渐少，不及江
南村落之整齐。 堤边柳树渐多，已带北方
气象。 八点半至三叉河，为沿河一大市镇，
有水从西来，注入运河，由此溯流西上，可
同仪征县。 石筑之堤至此为止，两岸坍塌
损坏之处甚多，堤高约四五尺，水势浩大。
岸上旱田甚多，水田渐少，农产物多豆类、
玉蜀黍及芝麻等。 九点至扬州城外，运河
东岸，扬州城南有大寺院，内有文峰塔，甚
壮观瞻，因轮船不停，未能参拜。 自此北行
约里许，至新城东南隅福运门外，登岸。 ”

王桐龄的文字为后人记录了一个真
实的大运河。
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