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海南将着
力构建“田”字
型高速公路主
骨架，织起贯
通全岛、连接
岛内外的立体
交通网。图为
东环高铁动车
经过海口龙昆
南路。东环铁
路通车以来，
带动周边经济
发展，形成东
环经济链。

本报记者
李幸璜 摄

“一桥四路”

已开工：铺前大桥

年内开建：文昌昌

洒至铺前旅游公路、文

昌至琼海高速、万宁至

儋州至洋浦高速、琼中

至五指山至乐东高速

去年我省主要港

口货物吞吐量累计

完成 1.184 亿吨，同

比增长 7.5%，其中海

口港货物吞吐量占

据全省半壁江山以

上，其已成为环北部

湾集装箱吞吐量最

大的港口

截至去年，全省

共有沿海港口泊位

153 个（含非生产性
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打造陆海空立体交通体系，实现全岛互联互通

一张“网”联通一座岛
■ 本报记者 梁振君 见习记者 周晓梦

偌大的焊轨铺架基地内，橙、红色漆的
龙门吊林立，一根根轨道枕木、钢轨原料整
齐地码放在基地存放区，施工人员用硫磺砂
浆在锚固枕木……机器的轰隆声、熔浆锅的
搅拌声、钢材的碰撞声不绝于耳。

这是当前海南西环高铁东方焊轨铺架
基地现场的施工场景。自去年12月 18日
在东方市东方火车站铺下第一根钢轨，西环
高铁全线铺轨由此拉开序幕。铺轨以东方
为起点，分别往三亚、海口南北两个方向推
进。

就在十万“铁军”不舍昼夜奋战在一线，
以确保西环高铁今年底建成通车的同时，博
鳌机场3月19日正式开建，计划2016年底
建成通航。

这是900多万海南人民牢记习近平总
书记的嘱托，科学规划、着眼长远、精心施
工，以只争朝夕的精神，加速编织陆、港、空
立体交通网络、谱写美丽中国海南篇章的真
实写照。

在海南交通系统工作了21个年头的陈
涛，对于海南交通基础设施规划与建设可谓
了然于胸。“今年年内开建‘一桥四路’，其
中铺前大桥已开工，文昌昌洒至铺前旅游公
路，文昌至琼海高速，万宁至儋州至洋浦高
速，琼中至乐东高速年内开建。”他摊开地图
快言快语，随着他话音起伏升降的还有他的
右手手指，手指动作和他的语速一样快，准
确而又利索地在地图上指画出一个个相应
的路桥位置。

“‘田’字型高速公路网是海南构筑立体
交通网络的重要组成部分，也是省委省政府
力推的重大事项。再过几年，穿越我省中部
的‘一纵一横’高速公路建成后，将与现有的
环岛高速公路构筑起‘田’字型高速公路
网。”陈涛的眼神充满期待。

超前抓好重大基础设施合理布局规划，
这是习近平总书记对海南的要求和期许，也
是海南的责任与担当。

2013年 4月，习近平同志视察海南时
要求科学规划、着眼长远、精心施工，不断为
国际旅游岛建设创造更有利的条件。他强
调，规划科学是最大的效益，规划失误是最
大的浪费，规划折腾是最大的忌讳。

总书记的叮嘱、要求和殷切期盼，是海
南前进的强大动力。

近两年来，我省以全省整体和一盘棋的
视野，打破行政区划的壁垒，统一规划，超前
抓好重大基础设施合理布局规划。

除却“田”字型高速公路网络，近年来我
省紧盯以十大工程为重点的基础设施建设，
努力构建现代化的交通、能源、水利、通信等
基础设施体系，精心谋划和推进西环铁路、

红岭灌区、博鳌机场、跨海联网二期、琼州海
峡跨海通道工程、新建三亚机场等中长期重
大项目，加快前期工作进度和施工建设力
度。

“我始终坚信，像海南这样一个环境资
源得天独厚的宝岛，只要配上现代的基础设
施，就一定会变成现代产业的聚集平台，变
成现代服务业的聚宝盆。”省委书记罗保铭
表示，现代基础设施完善之日，就是海南经
济腾飞之时。

“今天中午我不回家吃饭了，昨晚一艘
大船进来，要加班赶船，装集装箱。”3月1
日中午，海口港集装箱码头的地面指挥手
雷中扬正给自己的妻子打电话，站在庞大
的岸边集装箱起重机下，因现场装卸作业
的声音嘈杂，他只好稍侧了一下头上戴的
安全帽，将手机贴紧耳边，大声地又说了一
遍。

雷中扬今年 43 岁，2002 年从老家重
庆到海南打工，在海口港集装箱码头一干
就是12年。在电话里他所说的大船是指

“仁建天津”轮集装箱船舶，这艘“大船”船
体长约 180米，船宽约 28米，载重 2.84 万
吨，集装箱装载容量有 1700 多个 TEU标
准箱。中午时分，这艘“庞然大物”正停靠
在海口港集装箱码头 20 号泊位，等待工
人装卸。

“海南属典型岛屿性经济，原材料、市场
两头在外，物流成本昂贵，经济对外依存性
较强。在海运、汽运、铁运、空运四种运输方
式中，海运成为首选，目前海南约98%的进
出岛货物通过海运完成。”中改院海南发展
研究所所长夏锋说。

得益于港口基础设施建设日趋完善，近
两年海南港口经济发展如火如荼，货物吞吐
量持续攀升，去年我省主要港口货物吞吐量
累计完成1.184亿吨，同比增长7.5%，其中海
口港货物吞吐量占据全省半壁江山以上，其
已成为环北部湾集装箱吞吐量最大的港
口。截至去年，全省共有沿海港口泊位153
个（含非生产性泊位6个），其中万吨级泊位
46个，基本形成了“四方五港”格局。

完善港口基础设施，提升港口经济水
平，这是海南打造互联互通立体交通体系的
发力点。

省长刘赐贵指出，提升交通基础设施建
设水平，要实现陆海空交通有机衔接、相互
联动，加快形成海南立体交通网络；公路要
加快建成“田”字型高速公路主骨架和环岛
滨海旅游公路；港口、机场要加强资源整合
和港域腹地建设，形成新的经济增长点；要
确保西环高铁按时建成运行，加快湛江至海
口高铁前期工作。

从环岛高铁到“田”字型高速公路，从
南北两大机场扩建到“四方五港”，从环岛

智能安全电网到环岛天然气主干网等重
大基础设施工程等，从海南昌江核电工程
到红岭灌区工程，海南主政者牢固树立

“全省一盘棋”思想，科学谋划打造全方位
立体交通格局，夯实海南交通能源基础设
施，在国际旅游岛擘画出一幅互联互通的
旷世蓝图。

“‘田’字型高速路网建成后，我们将构
建起‘两小时交通圈’，市县城（镇）之间有
望实现两个多小时内到达，形成便捷的交通
网。”省交通厅厅长董宪曾说，环岛高铁通车
后，海南正式步入“同城时代”。

1994年是陈涛到交通部门工作的第一
年，21年间，他见证了省内多条道路多座大
桥的开建、通车，对海口港、三亚港、洋浦港
等港口的改变也是了然于胸，当被别人唤做

“老交通人”时，他只是一笑置之，但一提起
海南的交通基础设施变化发展，他又变得语
速飞快、滔滔不绝，感慨颇深地用几个“变”
字来总结近几年海南交通网络巨变。

“海南变‘小’了、道路变美了、变得有味
道了、出行变便利了、思想观念变了。”他
说。

对于海南交通基础设施的变化，群众看
在眼里，喜在心头。

屯昌至琼中的客运中巴车司机黄师傅
就是其中之一。“屯琼高速公路开通后，跑老
国道的车就会少喽。”今年3月初，趁着小憩
的功夫，他边说边抬起右脚踢了踢中巴车的
后轮胎，确定车胎还有气以后，侧过脸又补
了一句：“跑老国道的车少了，我们就好开
喽。而且屯琼高速公路建好后，从屯昌到我
们那边只要20分钟左右，比走老国道的一
个多小时可快多了。”

巨变印在群众的心坎上，这进一步印证
了主政者的判断。

这种自信，源于对海南加快发展的渴
望，源于一批批重大基础设施项目的有力推
进。

业已动工的博鳌机场将与海口美兰机
场相呼应，有助于构建琼东北地区的立体
交通体系，扩大区域产业发展空间；西环高
铁今年底建成后，海南的环岛高铁将正式
合龙，全岛进入“同城时代”；海口美兰、三
亚凤凰两大国际机场持续双双晋升千万人
次机场行列，一南一北形成“双千万机场”
互动格局；“四方五港”建设引领亿吨现代
化大港在琼岛崛起；“田”字型高速公路成
形后，海南高速公路总里程将达 1160 公
里，届时将宣告海南“两小时交通圈”时代
的到来。

相关研究显示，基础设施每投资1元，
可以拉动相关产业投入7元。以总投资约
200亿元的东环高铁为例，仅在4年建设期
间，每年就给海南带来直接相关投资350亿

元，这还不包括服务业发展、就业增加等间
接拉动。

基础设施完善之日，便是海南经济腾
飞之时——这是海南主政者的科学判断，
也是全省人民的共同期待。日渐成形的
海南立体交通网络，同样镌刻在海外游子
心中。

在瑞典定居的何春桦，特别惊讶于这几
年家乡基础设施的巨变。“从孤悬海外的天
涯海角，到海纳全球来客的国际旅游岛，相
距有多远？”她情不自禁问自己：“东环高铁
在海南东海岸划了半个圈，此后这一带发展
日新月异，今年西环高铁也将建成通车，届
时全岛沿线每20分钟内一站一市县，移步
换景的视觉享受不再专属于苏州园林。环
岛高速公路沿线同样移步皆景，各市县公路
交通大干快上，海南交通肌理发育趋向完
善。”

地球的表面，有许多海洋中的岛屿，它
们犹如一颗颗珍珠点缀在蓝色的海洋面
上。海南岛便是其中颇为耀眼的一颗。

两年前，“一带一路”战略首次郑重向
世界宣告。充分发挥好21世纪海上丝路
战略支点的作用，争当21世纪海上丝路的
桥头堡，成为建设海上丝路的先锋——这
对于海南而言，既是巨大挑战，更是历史大
机遇。

“21世纪海上丝绸之路建设的国家战
略是海南一次重大的发展机遇，海南在21
世纪海上丝绸之路建设中要更好地发挥战
略支点和桥头堡作用，完善岛内交通基础设
施网络、打造立体交通体系必须先行一步。”
夏锋认为。

新常态下，海南构筑立体交通体系的节
奏以加速度状态开跑。

未来几年，海南将建设文昌至琼海、万
宁至儋州至洋浦、琼中至五指山至乐东高速
公路，着力构建“田”字型高速公路主骨架，
织起贯通全岛、连接岛内外的立体交通网，
使高速公路通车里程突破1000公里。届
时，海南将构建“两小时交通圈”，市县城
（镇）之间有望两个多小时内到达。“一铁三
线”（西环高铁和三条高速公路）是未来数年
海南交通基础设施建设的重点。

春风骀荡，百舸争流。一个安全、便捷、
高效、绿色、经济的立体交通体系正在海南
加速形成。

省发改委主任林回福谈及重大基础设
施如数家珍，但让他感触最深的，还是基础
设施对海南潜力和优势的“变现”效应。“重
大基础设施具有变现的‘魔力’，是发挥海
南发展潜力的必要手段。”他说：“未来海南
将继续加快基础设施建设，形成有效支撑
海南发展、更好服务国家战略的立体交通
体系。” （本报海口3月26日讯）

谋 重大基础设施布局
全省“一盘棋”规划

联 陆港空并举
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变 基础设施日臻完善
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