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因为特殊的地缘

优势，“一带一路”战略

实际上从某种意义来

说，为海南的发展提供

了得天独厚的条件，这

是一个国家的整体发

展战略，海南应紧紧抓

住这一战略机遇，借此

东风更快地发展自己。

——中国外交部

边界与海洋事务司司

长欧阳玉靖

海南正如火如荼

地建设发展国际旅游

岛，在中国“一带一路”

计划构架下，我认为海

南完全可以“逆向”思

维，发挥自身独特优

势，在积极走出去的同

时，把更多的东南亚国

家吸引来。

——新加坡国立

大学东亚研究所所长、

教授郑永年

往来“两洲”“两洋”的必经之地，通往“两亚”的十字路口

南海前沿，抢梦想先机

此岸越远，彼岸越近。当古丝路的桥梁搭载了新世纪的梦想，一种犹如潮汐般不可阻挡的力量在南

海奔腾涌动。

这种力量正是来源于中国和广大发展中国家对经济社会发展需求的共同推动，也惟此，它带着数以

10亿计人口的共同梦想，勾画山魂水魄，瑰丽如虹。

而作为“21世纪海上丝绸之路”的关键节点，独特的地理位置决定了海南是中国面向东盟地区的战

略支点。为此，海南面向东南亚的航运枢纽、物流中心和出口加工基地的战略区位优势，在中国与东盟合

作共建“21世纪海上丝绸之路”过程中将发挥可不替代的特殊作用。

声 音

■ 本报记者 杜颖

溯源——
官方海上正式交往始于汉代

“中国提出建立‘21世纪海上丝绸之路’
的设想具有历史渊源和现实基础，是一个多
元、开放的合作进程。中国与有关各方将持
相互尊重、多元包容的态度，通过平等协商和
协作共同解决可能遇到的各种困难与问题，
并循序渐进地逐步推进和落实各项目标。”
2015年2月，中国外交部边界与海洋事务司
司长欧阳玉靖在海南海口举办的海上丝路学
术探讨会上发声。

这位有着处理边疆问题丰富经验的外交
官在接受海南日报记者专访时，帮助海南做
了一道“解析题”：南海自古是中国和东南亚
国家互通有无、友好交往的纽带。海南位处
南海前沿，地缘优势无可比拟，比其他地区的
合作范围理应更广泛、更便利。此时，“不进
则退”，从长远规划来看，海南由点到线，由线
到面，包括货运、贸易、旅游、人文等领域都可
以开展合作。

合作，多么熟悉的字眼！让我们拨回时
光的指针，重新翻阅历史的画面。

海南与东南亚各国经贸关系由来已久，
最早始于汉朝汉武帝时期。也从那时起，海
南与东南亚各国的官方海上交往正式产生。

《汉书·地理志》记载，在武帝元封元年
（前110年）设儋耳、珠崖二郡之后，汉朝译长
和商人的船队便从徐闻、合浦等地出发，在海
南岛中转前往东南亚各国。唐宋时期双方的
贸易已有了相当的进展，琼山的白沙港，文昌
的铺前港、清澜港，崖州的三亚港，逐渐成为
外贸港口，相继建立起了稳固的经贸关系。

历史的长河中闪耀着灿若群星的生动故
事。在万宁市大洲岛前港的清澈水面下，静
静地躺着一艘铁船。若遇上水浅时，铁船的
轮廓清晰可见。据说，这是一艘清初搁浅在
这里的越南贡船，其后人为了纪念先人，还特
意在不远处修建了一座小庙。

在陵水黎族自治县光坡镇附近的一片海
滩上，随海水冲上岸的不仅有漂亮的贝壳，还
有宋代的瓷器碎片。住在附近的人却并不觉
得奇怪，因为这里过去就靠近繁忙的海上通
道，上千年来，数不清的商船都曾经过这里，这
些碎瓷片或许就是其中一艘沉船留在海底的。

中国国家博物馆水下考古研究中心登记
在册的数据显示，南海古沉船已经超过2000
艘，从这些五代、宋、元、明、清的古沉船里，不
仅发现了依然完好的瓷器，还有大量的银锭、
钱币等重要文物。

佐证——
从古至今交通枢纽地位未变

多少年来，一直躺在海底的沉船，似乎在

用另一种方式向我们讲述当时那条繁忙的
“海上丝绸之路”。

唐宋时期，海南岛已是中西商船往来
的避风港、补给港以及大陆、东南亚国家及
本岛特产的重要中转集散地。当时广州和
泉州的港口商船四处林立，操着各种口音
的商人们忙着指挥码头工搬运货品，那些
满载着中国瓷器和中国丝绸的商船，从广
州或是泉州放洋后，几乎都要经过南海海
域，才把这些精美的中国商品运送到菲律
宾、占城、波斯湾等地，再由精明的波斯商
人把这些远道运来的中国商品销往西亚各
地甚至欧洲。

到了明代，郑和下西洋，七次经过海南
岛。此时甚至有规定，南海各地来的贡船，要
进入广州必须迂回海南岛。日本学者小叶田
淳记载，当时崖州的望楼港标有“番国贡船泊
此”，毕潭港有“占城贡船泊此”，陵水的桐栖
港（今新村港）有“蕃舶泊于此”，都是南海朝
贡船曾在此寄泊的意思。

甚至到了清咸丰八年（1858年）签订《天
津条约》，英、法等四国要求将琼州开埠成五
个通商口岸之一。中国史记研究会理事、海
南师范学院教授张兴吉说，这些国家之所以
要求将当时并不发达的琼州开埠，也正是看
中了海南岛重要的地理位置，这里是一个重
要的中转站。

中国南海研究院院长吴士存认为，海南
历代渔民根据远航经验手绘的《更路簿》，是
古代“海上丝绸之路”重要的历史见证。而到
了近代，以东南沿海为通道的商贸以新的形
式进行，但海南作为中转、补给、避风的交通
枢纽地位并没有改变。

起飞——
优势元素助推拥抱海上丝路

的确，到了现代，无可替代的区位优势让
海南作为海上丝绸之路“桥头堡”的地位再度
得以深刻凸显。

从地理角度来看，南海作为海上丝绸之
路的重要区域写入了国家规划，海南自建省
办经济特区伊始就被国家赋予授权管辖南
海200多万平方公里海域。这一广阔海域不
但是往来“两洲”（亚洲和大洋洲）和“两洋”
（太平洋和印度洋）的必经之地，也是通往
“两亚”（东南亚、东北亚）的十字路口；同时，
海南岛置身于华南经济圈、“泛北部湾”经济
圈等众多区域经济合作圈内。因此，独特地
缘优势促使海南迅速成为我国面向东盟地
区的“桥头堡”，也成为“环南海经济圈”的核
心地区。

从经贸角度来看，海南具备的区位优势，
更多体现在其位处南海黄金水道的位置节点
之上。省发改委副主任朱华友分析，作为连
接亚太地区与世界最主要的海上运输通道之
一，每年经过南海海域的船舶约有10万艘，
经过南海航道运输的液化天然气，占世界总

贸易额的三分之二，日本、韩国和我国台湾
90%以上的石油输入要依赖这条航道；中国
通往国外的近40条航线中，超过一半以上的
航线经过南海海域，我国四分之三的外贸进
出口货物、全球三分之一以上的国际贸易都
要通过南海航线。而作为海上丝绸之路的关
键节点，独特的地理位置决定了海南是中国
面向东盟地区的战略支点。为此，海南面向
东南亚的航运枢纽、物流中心和出口加工基
地的战略区位优势，在中国与东盟合作共建

“21世纪海上丝绸之路”过程中将发挥不可替
代的特殊作用。

从外交优势来看，博鳌亚洲论坛自2001
年成立以来，已经成功举办 14届，每一届
都有数十位各国首脑出席。2015 年论坛
依旧如此，并将举办“21 世纪海上丝绸之
路”分论坛。博鳌亚洲论坛已经成为我国
开展多边外交、周边外交和公共外交的重
要平台，在亚洲地区特别是在海上丝绸之
路沿线国家中具有重要影响并日益发挥
着增强政治互信、凝聚合作共识的重要作
用。三亚首脑外交和休闲外交基地潜力正
在不断拓展，岛屿观光政策论坛、中非合
作圆桌会议平台，已成为海南开展对外友
好合作新的重要支撑。海南也积极开展
国际交流合作，目前缔结了 46 对国际友
城，与丝路沿线 8个国家的地方政府建立
了友好省份关系，这些友城资源也为配合
国家推动“21 世纪海上丝绸之路”奠定了
良好外交基础。

从自身发展来看，国家赋予海南先行先
试的政策优势以及海南自身具有的四通八
达的交通优势，势必成为起飞的基石。省发
改委主任林回福表示，在国际旅游岛建设带
动之下，全省四方五港格局中建有生产性泊
位200余个，万吨级深水泊位40多个，年货
运吞吐量1.1亿吨以上。“田”字型高速公路
网正在形成，粤海铁路正在准备并入全国高
铁网。三亚在8万吨邮轮母港基础上，正在
建设23万吨级邮轮母港，在条件具备时，完
全可以开辟赴印度洋和太平洋周边国家的
邮轮航线。而随着海口美兰机场和三亚凤
凰机场的扩建，以及未来琼海博鳌机场和儋
州机场的逐步建成和投入使用，海南的航线
网络覆盖也将逐年扩大，三亚新机场被规划
建设成为区域性国际枢纽机场，海南的空港
优势将日益突出，海陆空综合优势不久将得
以形成。

得益于优势元素，目前，服务于海南的智
库机构正与政府一道探讨研究，为海南深度
融入“一带一路”战略机遇提供建设性思考。
以港口建设推动互联互通，以旅游发展带动
产业转型，以经济合作促进利益融合，以公共
外交平台服务国家总体外交等具体举措正在
逐步完善之中。

春潮涌起处，我们期盼着鸿雁的远行
……

南海
自古是中国和东南亚国家

友好交往的纽带

每年经过南海海域的船舶

约有10万艘

经过南海航道运输的液化天然气
占世界总贸易额的三分之二

中国通往国外的近40条航线中

超过一半以上的航线经过南海海域

我国四分之三的外贸进出口货物

全球三分之一以上的国际贸易
都要通过南海航线

海南
位处南海黄金水道

的位置节点

海南渔船编队前往南沙开展捕
捞生产活动。 本报记者 李英挺 摄
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