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海口可以从三

个方面为国家“一

带一路”战略提供

支撑：一是为国家

对外开放战略和经

略南海战略提供支

撑。主要加强与东

盟及海上丝路国家

的经贸合作和文化

交流，强化南海服

务保障功能。二是

为区域经济一体化

和协作发展提供支

撑。主要面向环北

部湾和泛珠地区，

打造区域性航运枢

纽和物流中心、区

域性旅游目的地和

旅游集散中心。三

是为海南国际旅游

岛建设提供支撑。

海口背靠华南，面向东盟，享占海上丝路显耀的区位优势

支点城市的责任担当
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回顾历史，早在宋元时期，海口神应港（明清称白沙津）就已成为古“海上丝绸之路”的必经口岸，是我

国与东南亚、南亚诸国海上通商贸易、文化交流的重要对外贸易港口和中转站。

立足现实，海口地处“两洋”（太平洋和印度洋）交汇处，是往来“两洲”（亚洲和大洋洲）必经之地，是通往

“两亚”（东南亚、东北亚）的“十字路口”，在中国与东南亚国家交往过程中必将发挥不可替代的特殊作用。

展望未来，海口置身于“泛珠三角”经济圈、“泛北部湾”经济圈等众多区域经济合作圈内，无论是发展

“内需型”还是“外向型”经济，都拥有巨大潜能。

空港

◆海口美兰国际机场
是中国第八大航空
港，开设了 170多条国
内外航线，2014年旅
客运输量超过 1300
万人次。

海口交通

港口

海口美兰国际机场发展飞速。
本报记者 张茂 摄

链 接

■ 本报记者 单憬岗

凌晨2点多，海口美兰国际机场一如往日
结束了当日航班，但对机电设备站员工吴天
秀来说工作才刚开始。他立即开展行李提取
盘的维保工作直到凌晨4点半才结束；早上5
点又到行李传送带处进行检查，直到迎来新
一天抵达的首个航班……

作为海口建设海上丝绸之路重要节点的空
中支撑，美兰机场就这样每天24小时不停歇地
为海口迎来送往五湖四海的旅客。如今，这家
机场成为国内第八大机场，是华南的枢纽机场
之一：2014年，该机场完成旅客吞吐量1385万
人次，比上年增长16.1%，创十年新高。

美兰机场飞速发展的背后，离不开海口
和全省经济的快速发展，离不开省市两级政
府的大力扶持，近两年省市航空政策全面向
海口倾斜。

这是海口全方位构筑海上丝绸之路重要
支点的一个典型案例。海口将秉承习近平主
席亲诚惠容的理念，按照罗保铭书记提出的

“海南处在海上丝绸之路联南接北的战略支
点地位，要抢抓这一对外开放的重大机遇”要
求，坚持科学发展、绿色崛起，进一步深化区
域合作，扩大对外开放，提供三个支撑，打造

“海上丝路”的重要支点城市。
海口市委副书记、市长倪强说，海口可以

从三个方面为国家“一带一路”战略提供支
撑。一是为国家对外开放战略和经略南海战
略提供支撑。主要加强与东盟及海上丝路国
家的经贸合作和文化交流，强化南海服务保
障功能。要以自贸区为方向，依托海口综合
保税区这个基础，整合马村港区、美兰临空产
业园、美安生态科技新城，组建“1+3”组团，着
力打造对外开放的重要产业平台，使其成为
海上丝路战略支点先行先试的载体。二是为
区域经济一体化和协作发展提供支撑。主要
面向环北部湾和泛珠地区，打造区域性航运
枢纽和物流中心、区域性旅游目的地和旅游
集散中心。三是为海南国际旅游岛建设提供
支撑。海口是海南的政治经济文化中心和交
通运输枢纽，产业门类比较齐全，基础设施和
公共服务设施相对完备，为海南国际旅游岛
建设提供支撑是义不容辞的责任。

区位优势潜力巨大

大堆场，大纵深，在海口马村港码头，一
片繁忙而有序的景象……初春时节的海口港
生机勃勃。经过几代港航人的努力，扩建码
头、改进装卸设备、发展集装箱中转业务，海
口港一跃成为百万标箱港口。这个我省最具
实力的港口物流基地，犹如琼州海峡畔一个
连接国内外物流系统的节点，承载着当地综
合化港口物流业的发展。

海口港的飞速发展，依托的正是海口无
与伦比的区位优势。

对于海口的区位优势，南海研究院院长
吴士存有精练描述。

“作为海南的省会城市，海口具备独特的
地缘优势。”吴士存说，回顾历史，早在宋元时
期，海口神应港（明清称白沙津）就已成为古

“海上丝绸之路”的必经口岸，是我国与东南
亚、南亚诸国海上通商贸易、文化交流的重要
中转站。立足现实，海口地处“两洋”（太平洋
和印度洋）交汇处，是往来“两洲”（亚洲和大
洋洲）必经之地，是通往“两亚”（东南亚、东北
亚）的“十字路口”，独特的地理位置决定了海
口在中国与东南亚国家交往过程中必将发挥
不可替代的特殊作用。展望未来，海口置身
于“泛珠三角”经济圈、“泛北部湾”经济圈等
众多区域经济合作圈内，无论是发展“内需
型”还是“外向型”经济，都拥有巨大潜能。

交通枢纽互联互通

海口城市交通便利，港口基础良好，海口
港作为全国25个主要枢纽港之一，属国家一
类开放口岸；未来的中心港区马村港将是超
亿吨级的深水大港。空港有海口美兰国际机
场，是中国第八大航空港，开设了170多条国
内外航线，2014年旅客运输量超过1300万人
次。粤海铁路，连通琼州海峡，是南北货运、
人员往来的重要通道。

近年来海口坚持全方位完善交通体系。
从铁路来说，海口不断加强高速铁路网

的建设，到2015年底，海南环岛高速铁路也
将建成开通，进一步推进全岛交通一体化。
同时，我省正在与广东联手推动连接湛江与
海口的高速铁路，从而将海南环岛高速铁路
与全国的高速铁路网实现互联互通，而从包
头到海口修建高速铁路的建议也已引起关
注。

“海南航空公司是全国四大民航公司之
一，海口航空优势明显。”省民航办相关负责
人介绍说，近年来海口与国际、泛珠等区域航
空合作不断深化，如新增俄罗斯、新加坡、台
湾高雄等15个国际航班及地区航班；海南与
五省一区签署了开展国际航班合作框架协
议；海口美兰机场已和泛珠省会城市的9家航
空公司建立了合作关系。

海口对于作为海上丝绸之路陆海空支撑
的海口港、美兰机场等有着更为长远的打
算。例如，海口希望大力拓展国内支线，构筑

“泛珠区域3小时交通圈”；积极开辟国际航
线，成为泛珠区域至东南亚航线航班的经停
空港，同时，通过经停泛珠区域省会城市开辟
飞往亚太地区的航线航班。

区域合作融入新路

文昌铺前大桥建成后，将使文昌、海口连
为一体，有利于完善区域公路网络，发挥海口
辐射带动功能，促进沿线地区旅游资源开发和
经济社会协调发展。

“东走西走不如铺前与海口！”铺前镇青
龙村的韩卓光是一名70余岁的老人，退休前
曾在海口工作，他一边拿出视频一边告诉记
者，自己参加了十几天前的开工仪式，他用一
架家用DV记录下了开工的每个场景，“我期
待着大桥通车的那一天，期待着从铺前到海
口，只需通过一座跨海大桥就能到达的那一
刻。”

这是我省大力推进省会经济圈合作的一个
镜头，而深化省会经济圈的区域合作，正是海口
融入“一带一路”发展的一个重要方式。

两年来，海口以创立琼北县市旅游联盟
来开篇，深化合作，使海南旅游由长期“南热
北冷”向“南热北暖”的格局转变；以规划对接
为统领，求同存异，共同研究省会经济圈产业
发展、旅游发展和南渡江流域生态保护等专
项课题；以基础设施互联互通活脉络，省市
（县区）共建，推进了海屯高速、西环高铁、铺
前大桥、定海大桥等重大工程建设，加快了海
口港与洋浦港的资源整合。

海口还深化与泛珠区域合作。泛珠区域省
会城市市长论坛是一个重要的区域性合作平
台，海口作为其中的一员，主动参与、积极融入、
受益良多，历届泛珠大会累积与泛珠各方签约
项目61个，目前80%的项目已完成投资。

对外合作展开新篇

老街上细窄的路面两旁，斑驳而又雕满
图案的墙面、形态多样的女儿情墙、充满闲情
的露台……去年11月26日下午，参加在海口
召开的2014年亚洲市长论坛的多国政府官
员和国际组织代表等70余人，参观海口骑楼
老街时，对这片代表海口古代丝绸之路文化
的美景，流连忘返。

据海口市外事办有关负责人介绍，去年
以来该市主动把工作融入到“一带一路”发展
大格局中，从多方面提升对外开放水平。去
年成功举办的2014年世界城市和地方政府
联合组织（UCLG）世界理事会、亚洲市长论坛
（AMF）第四次全体会议就是其中一个重要
例子。如今海口缔结的国际友城（含友好交
流城市）已经达到28个。

海口还建成综合保税区国际大宗商品交
易中心，海口港区被列入国家汽车整车进口
口岸。精心打造赛事会展品牌，2014年环海
南岛国际大帆船赛等一系列赛事进一步提升
了影响力。

“海口要准确把握国家总体战略规划，在
海南参与一带一路建设过程中发挥‘领头羊’
作用。”吴士存说，海口应带动海南深化琼港
澳交流合作，推动并主导琼台交流合作基地
建设，深化与广东、广西等沿海及中西部地区
的通关协作，加大与东盟国家在贸易、投资等
经贸领域的合作力度，主动融入各种区域内
经济合作圈，通过拉紧彼此利益联系纽带，继
续在我国与东盟各国经济利益融合中发挥先
行示范效应。

铁路

◆粤海铁路，连通琼州
海峡，是南北货运、人员
往来的重要通道。环
岛高铁东段已经建成，
西段正在加紧建设。

经济

◆去年海口全市GDP
1005.51亿元，地方公
共 财 政 预 算 收 入
100.12 亿元，农村居
民人均可支配收入
10630元。

◆港口基础良好，海
港包括秀英港、海口
南港、新港三个客货
运输港口码头。
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