
■ 李永钧

上海自贸区平行进口车试点开业几
个月来，未能实现“开门红”，17 家企业
的平行进口车订单数量不足 100 辆，而
真实的交车数字仅有几十辆。而且这些
车辆尚在运往洋山港途中，买家要“确认
收货”，尚需时日。已被认可的平行进口
车，为何普遍遇冷，何以举步维艰？

一是平行进口车普遍失去价格竞争
力。目前的平行进口车价格，并不比正
规进口车经销商有明显的优势。除少数
平行进口价格会比中规版便宜9%左右
外，大部分车型的中规版和美规版的价
格差仅有 4%到 6%左右，还有一些甚至

和中规版只有千元左右的差别。
二是车型很有限。现在最大的困

难就是争取不到车源，尤其是热销的
宝马 X5、丰田普拉多 2700、路虎揽胜
等 主 流 车 。 定 单 上 有 ，但 是 抢 不 到
货。特别是政策放开后，资金雄厚的
大企业也开始进入，使得本来就不多
的货源更为紧俏。今后，虽然会有一
部分平行进口车可以根据顾客的需求
下单引进，但目前来看，消费者可选择
的车型，依旧相当有限，车源不足的现

象一时还难以改观。
三是后顾有隐忧，售后服务存短

板。尽管不少平行进口经销商通过与第
三方维修机构签署协议，保证销售车辆
日后的售后服务。但即便如此，平行进
口车售后服务仍然存在许多“不确
定”。比如，平行进口车经销商在试点时
承诺推出的综合维修中心，迟迟没有正
式营业；售后维修保养可以到4S店，但
在4S店，平行进口车的待遇并不等同于
国产车和进口车。与此同时，由于平行

进口车多为从中东、北美地区进口的车
型。一些车型如果遇到厂家针对进口地
车型的召回，国内消费者也很难享受到
厂家的召回服务。

工信部、发改委、商务部、海关总署
和质检总局五部门已下发通知，从6月1
日起，经销企业在核算年度内所进口的
汽车，如果达不到平均燃料消耗量 6.9
升/100公里以下的标准，不再新增小3C
证（未经厂商授权的强制性产品认证）的
车型，原有车型额度用完也不再新增小

3C证。不同于汽车生产企业，平行进口
汽车公司进口的几乎都是大排量、高油
耗的汽车，不可能做到平均燃料消耗量
6.9 升/100 公里以下。不发小3C 证，相
当于封杀了经销商的主要进口渠道。按
照这个规定，要么减少小 3C 证的进口
量，要么只能进口小排量汽车或电动车，
但这些车型竞争激烈，平行进口不会有
什么价格优势。

应该说，政策的初衷是鼓励节能减
排，但平行进口汽车可能被政策“误伤”，
希望相关部委在执行层面能给平行进口
汽车开一道口子，不要让业已举步维艰
的平行进口汽车业务雪上加霜了。

（《中国消费者报》）
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沃尔沃全新XC90
现已曜世驾临椰城
邀您品鉴非凡魅力！

沃尔沃再铸100万元级别奢华SUV—全新
XC90现已抵达海南沃尔沃4S店，欢迎您亲身品
鉴XC90非凡魅力！全新XC90是沃尔沃注资
110亿美元研发的持续性创新和颠覆性创新的科
技产物。在历时多年的研发之后，新一代沃尔沃
XC90终于揭开了它神秘的面纱，并将在7月8日
正式上市发布。

宝剑锋从磨砺出，梅花香自苦寒来！12年磨
一剑，沃尔沃全新XC90迎来脱胎换骨的新生。
作为沃尔沃最新设计理念与未来科技的巅峰之
作，沃尔沃全新XC90集沃尔沃88年安全传奇的
技术积淀之大成，遵循“以人为尊”的造车理念和
北欧精神，重新定义顶级奢华座驾的新标准。其
先锋设计专为不断推动社会和世界前行的时代
精英而打造，更荣获世界顶级产品设计大奖的肯
定——红点设计大奖“至尊奖”。

全新XC90共计3款，分别为T6智逸版、T6
智雅版、T6智尊版，价格区间为人民币82.8万元
至102.8万元。全新XC90 T6版本车型搭载最
强动力Drive-E“E驱智能科技”2.0升4缸双增
压汽油发动机及Geartronic8速手自一体变速
箱，可以输出320马力的强劲动力，0-100km/h
加速仅需6.5秒，百公里综合油耗仅为8.5升，轻
松实现强劲动力性能与燃油经济性的完美平衡；
在安全性方面，全新XC90搭载了沃尔沃顶级安
全装备，带转向辅助的排队功能、路面偏离保护
系统、City Safety增强版城市安全系统等世界领
先的安全技术让全新沃尔沃XC90成为世界上最
安全的量产车型。

■ 本报记者 周月光

“目前大家都在想着怎样才能‘活’
下去。”上半年车市低迷，记者近日在海
口采访时，有经销商如是说。据调查，我
省一些库存压力过大的经销商，已开始
采取亏本卖车策略。

汽车销售持续下滑
“今年以来，整个车市都不好，每个

月都在下滑。”海南京诚汽车销售公司北
京现代4S店市场总监罗晨说，“完成月
度销售目标越来越难，现在基本上是零
利润。一部分车销售有点利润，一部分
车在成本价销售，考虑到日常固定成本
费用，已经没什么利润了。”

6月27日，记者在位于南海大道的
北京现代汽车4S店内看到，展厅里有十
余名消费者，有人在看车，有人在签约。
一名销售顾问说，当天是周末，加上有大
力度的促销活动，所以人气还不错。

海口神驰实业公司总经理于俊杰
说，东风雪铁龙在生产厂家的强力支持
下，汽车销量基本完成了半年目标，但利

润与上年同期相比下滑，现在主要以促
销保量维持企业正常运转。

记者拨通一家自主品牌汽车4S店销
售经理电话，询问上半年经营业绩时，得
到的回答时：没有业绩可说，压力特别大。

连日来，记者先后采访了7家汽车
4S店，只有东风日产4S店提前完成了
年半销售目标。东风日产海南总店市场
部经理陈洋子说，东风日产在海南市场
由生产厂家直营，连续多年在海南汽车
市场占有率第一，品牌号召力、产品竞争
力都比较强，今年以来在生产厂家支持
下，促销力度非常大，像现场摇一摇送红
包活动，几乎每个购车人都享受到1000
元至5000元不等的二次优惠。

多因素致车市低迷
车市低迷，并非仅海南如此。据中

国汽车工业协会统计，今年以来，全国汽
车市场产销都呈下滑走势，特别是4月、
5月、6月三个月表现更为明显。

为什么车市低迷？
一种观点认为，股价持续动荡上行，

导致车市的需求难以释放。中国乘用车

联合会分析，今年前4个月流动性放松
带来资金释放2.3万亿元，但股市吸引
银行资金流入3万多亿元。消费者资金
普遍流入股市，购车欲望也随之减少。

对此，海南车商有不同观点。
“自2009年以来，海南汽车消费快

速增加，岛内汽车保有量无论是绝对数
还是相对数都呈井喷速度增长。”于俊杰
说，整个市场日趋饱和，购买力消耗过
多，市场发展自身需要一个调整，加之宏
观经济下行压力大。多种因素导致车市
低迷，股市吸收资金只是一个方面，但不
是主要原因。

罗晨分析称，汽车不同于普通商品，
一个家庭购买汽车一般使用多年。海南
汽车消费经过多年快速发展过程中，汽
车经销商大幅增加，市场竞争日趋激烈，
已经彻底由卖方市场转为买方市场，那
种卖一辆车就赚几千元的时代已经一去
复返。未来车商要生存，必须提高售后
服务水平，以服务赢得市场创造利润。

国家统计局分析认为，汽车产销情
况继续放缓、汽车产品出厂价格下跌、汽
车行业利润总额和税金总额由增转降、

汽车回款压力加大、汽车行业从业人员
数持续下降等现象，是中国汽车工业发
展的新常态。

车市去库存压力大
下半年车市怎么走？记者采访时，

业内人士一致表示，形势不容观。
“衡量经销商汽车库存情况，一般用

当月库存量与当用销售量之比，就是常说
的汽车库存系数。对经销商来说，正常情
况下，库存系数安全线是1.5，也就是说月
库存150辆车，月销售100辆车比较正
常。当前，海南车市库存系数明显偏高，
部分经销商库存系数已经超过3，处于非
常危险的境地。”于俊杰分析称，汽车库存
越多，占用资金就越多，一旦某个环节出
现问题，就有可能导致资金链断裂。

据了解，由于前几年整个汽车市场
快速发展，各汽车生产厂家争相扩大产
能，导致产销严重失衡。据中国汽车工
业协会统计，国内车企由于历史原因和
季节波动因素，产能利用率仅在50%左
右，合资品牌产生始终是在80%以上。4
月与5月均出现汽车生产大于国内批发，

而批发数额又大于经销商销售给消费者
的数额，导致经销商库存进一步加大。

“海南车市整体滞后全国市场，目前
省内车市比全国市场要好，尚未出现4S
店裁员甚至关门现象，如果下半年市场还
像上半年一样，车商日子将更难过。”一位
业内人士分析，现在岛内各经销商都在想
着怎么生存下去，目前已经有车商联合起
来要求汽车生产商调低年度销售目标。

车商去库存，势必要加大促销力度，
而降价是最有效的促销手段。记者观察
到，6月下旬，岛内多家汽车4S店采取
半年特价冲量销售策略，部分库存大的
车型售价较年初大幅下调。可以预见的
是，下半年消费者购车将得到更多实惠。

去库存压力大 争降价玩“血拼”

海南车市挂“低”挡 车商转向待助力
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