
1、第一位完成沃尔沃环球帆船赛
的亚洲人

沃尔沃环球帆船赛是目前全球影
响力最大、赛程最艰巨的专业帆船赛事
和团队运动赛事之一，郭川是2008-
2009沃尔沃环球帆船赛唯一一名亚洲
人，也是首次参加并全程完成比赛的中
国人，比赛历时10个月，途经阿利坎
特-开普敦-科钦-新加坡-青岛-里约
热内卢-波士顿-高威-哥德堡-斯德哥
尔摩-圣彼得堡，航行约39000海里。

2、第一位参加克利伯（Clipper）环
球帆船赛的中国人

2006年 1月至4月，参加clipper
环球航海比赛，从新加坡出发，经菲律
宾，最后抵达青岛。

3、第一位单人帆船跨越英吉利海
峡的中国人

2008年7月，绕行法国Re Island，
及爱尔兰 Conninbeg Light Vessel
一圈，总航程（不间断航行）约1000海
里（合1852公里）。

4、第一位参加6.5米极限帆船赛事
的中国人

2008年至2010年，在欧洲参加多
场6.5米极限帆船赛，并于2010年8月
完成从法国西岸到葡萄牙亚速尔群岛
的单人6.5米帆船赛。

5、参加环法帆船赛并首次夺冠的
中国人之一

法国的环法帆船赛是仅次于环法
自行车赛的法国夏季第二大体育赛事，
从二战结束时开始，已经拥有33年的历
史。2011年6月24日，从法国东北部
港口城市敦刻尔克扬帆起航，于7月25
日在滨海拉塞纳收帆。

6、第 一 位 参 加 跨 大 西 洋 mini
transat极限帆船赛事的中国人

2011年9月至11月。该赛事使用
最小的6.5米跨洋帆船，完成单人不停
航航行，是航海领域的极限赛事之一，
是对参赛者个人能力的极致考验。他
是参加此项赛事的首位中国人。

7、第一个单人不间断环球航行过
合恩角的中国人

2013年 1月19日“青岛号”帆船
抵达南美洲最南端的合恩角，郭川成为
第一个单人不间断环球航行过合恩角
的中国人。

8、创造国际帆联认可的40英尺级
帆船单人不间断环球航行世界纪录

2013年 4月5日7时59分06秒，
郭川驾驶“青岛号”回到了原点，完成环
球航行。创造了国际帆联认可的40英
尺级帆船单人不间断环球航行的世界
纪录。 （小影）

郭川在国际上
创造数个第一第一
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你所不知道的郭川

据新华社拉特里尼泰电“真想这就把
他扔到海上去！”郭川航海的项目总负责人刘
玲玲用带着丝无奈的玩笑语气说，“只有在海
上，他才是真正的他，才是郭川船长；而现在，
他快把大家都逼疯了。”

避无可避的焦虑

焦虑，郭川已承受了五个月甚至更久。
从最初找船的一波三折，到改装过程的反复
论证，再到准备工作的苛求完美，50岁的船
长一次又一次把自己逼上绝境，再一遍遍自
我调节。

好在，来自法国、德国、俄罗斯的五名船
员都经验丰富，经历过几十、上百次出航。

“大家都是有经验的航海家，都体会过
出航前的困难和焦虑。”郭川说，“这种焦虑
是正常的，现在越累，到了海上就越轻松。”

“中国·青岛”号在8月14日起锚离开法
国，以便赶在创纪录航行的既定出发日期
——世界反法西斯战争胜利纪念日9月3日
之前抵达摩尔曼斯克。这个离开母港的日
期已是一改再改，从10日改到11、12日，再
改到14日，最后一次更改是因为英吉利海
峡风大。

决不做只有50%把握的事

当人们说起郭川，首先想到的是“中国
帆船航海第一人”这个响当当的名号。如果
再加上他从零开始改写中国帆船运动历史
时已经算得上航海界的高龄学徒，人们难免
会认为他是“疯子”“狂人”。

郭川说，船开出去就是要回来的，完成
航行是最基本的目标，而他，“从来不做只有
50%把握的事。我们在探险，不是冒险。只
有50%把握就出发的人，算不上航海家。”他
说，“每项运动都有风险，但绝不能放大它。”

理性是这位时常作出惊天之举的理科
生骨子里的特质。在郭川计划北冰洋创纪
录航行的过程中，不止一家媒体发出过质疑
的声音，不止一名同行放出过怀疑的眼神，
但都不曾动摇郭川的决心，因为他坚信，充
分的准备、周密的计算能把运气等不确定因
素降至最低。

郭川说：“对于航海项目来说，除了要保
持好奇、作出抉择，要有耐心，要坚韧，要能
忍受孤独，有时候还需要想象力。”

与“中国·青岛”号的缘分

郭川不止一次提起自己与曾经的
“IDEC”、现在的“中国·青岛”号之间那奇妙
得似乎不真实的缘分。

“八年前，我刚到拉特里尼泰学航海，那
时这艘为创造世界纪录而生的99英尺(超过
30米)长的超级三体船刚刚下水，我有幸上
船参观，但看着她，总觉得离她那么近又那
么远。我想象不到自己什么时候可以有机
会驾驭她。”郭川说。

今年年初，基本已谈妥另一艘船的郭川
惊闻“IDEC”船东正在寻找买家，他当即决
定接受这份命定的安排。3月中旬，郭川从
前任船长弗朗西斯·乔伊恩手中接过船钥匙
和注册证书；3月底“IDEC”更名，郭川亲手
将“中国·青岛”的字样贴上船体。

郭川说：“我感觉自己很幸运，是时代赋
予了我这样的机会。过去十年间，帆船运动
在中国的发展，恰好是这个东方古国在新时
代的一个缩影——我们在飞速进步，也取得
了一些掌声和尊重，但和西方发达国家相
比，还切实存在着差距。”

极限状态下的“魔鬼航行”

郭川航海，浮
槎北冥，莽莽苍苍，
留下一段瑰丽的传
说。

沐浴着白令海
温暖的阳光，整个
航行期间一直激情
澎湃的郭川回首这
段“死亡航道”探险
经历时，幽幽低沉
地说：“如果让我再
去航行一次，我想
都不敢想。这是个
很难再次完成的任
务。”

出发前，郭川和他的团队把“中
国·青岛”号武装到了牙齿，安装了很
多高科技设备，桅杆上有风向标和传
感器，有最先进的雷达和热成像仪，
另外还配置了一架无人飞机，原指望
它能对近距离的海域进行细致的低
空侦查。

航行开始后第四天，船队第一次
试飞无人机。无人机起飞后就失去
了控制，直接撞到了主帆上，粉身碎
骨。

“在这距离极点很近的高纬度地
区，磁场与别的地方不同，磁线有些
混乱，无人机适应不了，就先离我们
而去了。”

在这样极端的环境下，人的心理
也容易变形。郭川手下有5个船员，
两个德国、两个法国加一个俄罗斯船
员，文化背景有些复杂，且大家磨合

时间也短，矛盾在所难免。“大家都是
顶级的职业水手，都有自己的坚定想
法，不容易妥协。”郭川说，“在这样极
端的环境下，6个人生活在方圆十几
平方米的小环境内，要提心吊胆地准
备应对各种随时可能发生的意外，大
家的心态也都处于极限状态，很容易
失衡。这对我作为船长的协调能力

是个极大的挑战。”
为什么那些西方的帆船高手都

不敢来挑战不间断、不补给航行东
北航道？航行之时，郭川找到了答
案。他说：“如果中间没有歇息调
整，在这样的极限环境下，一切都会
在极限状态下运行，极限的疲劳，极
限的紧张，极限的敏感。时间、技
术、资金和资源也都处于极限状
态。这样的魔鬼航行谁想起来都会
忌惮。”

6人挤在十几平米的船舱中

郭川船队一路几乎与大雾相伴，
周围阴暗潮冷，几次与冰山擦肩而
过。像纯净的玉石一样晶莹剔透的
冰山，既美丽又狰狞，吸引郭川陷入
遐思：“这是大自然美丽的造物，或许
是已经存在了数万年的玄冰。我们
的帆船一旦与之相撞，在这样一个极
寒之地，等待我们的就是船毁人亡。
帆船与冰山相撞，绝对是最恐怖、不

允许发生的误会。”
“中国·青岛”号几次险些撞上这

样的“误会”。9月8日帆船在北纬78
度的高纬度地区航行，周围大雾弥
漫，一片混沌迷蒙。船员紧盯着热成
像仪，生怕前面出现冰山。慢慢地屏

幕上竟然真的出现了一个冰山的形
状，估计距离也就十几米，帆船正对
着它航行。全队大为惊恐，急忙挥帆
转向，躲过了一场灾难。

“我们差点就撞上了冰山，幸亏
科学仪器当时还能运转，捕捉到了

它。当时的感觉只能用‘恐惧惊悚’
来形容。”说到这里，郭川倒抽一口凉
气。“另外风速也慢，给了我们转向的
时间。如果风速稍快一点，我们连躲
避的时间都没有。只能说，我们运气
不错。我的船员说我是一个受运气
护佑的船长。这样的极限航行没有
运气是不可能成功的。”

几次险些撞上冰山

在驶入东西伯利亚海之后，12日
“中国·青岛”号遭遇这次航行中最严
峻的困难。12日，海面的水温已经降
至零摄氏度，因为是海水，所以尚未结
冰。但郭川他们驾驶的“中国·青岛”
号上的大多数桅杆顶端的设备已经不
堪其冷，检测风力、风向的仪器已经全
体停止运转。船队只能靠GPS和数字
通讯设备来了解天气情况。

酷冷的海面弥漫着无孔不入的
湿气，让船舱外的东西大多披上了一
层冰霜，许多内部已经结冰，运转不
灵。绳索、船帆、桅杆还有相机都是

如此。为了让船上的帆、绳子和各种
操控船帆的索具能正常工作，郭川船
长拿出了早有准备的秘密武器——
板球板，每隔一段时间，船员们就要
拿着板球板小心拍打冻在绳索和帆
上的冰霜，免得它们真被冻住。

郭川说：“因为湿度高，很多像帆、
绳子都被冻上了一层霜，甲板上也是，
这对航行来说是非常危险的，所以还
必须不断观察这些霜冻，及时清理它

们。如果帆索结冰，导致帆升不起来
降不下去就太危险了。我们谁都没有
经历过这种情况。”

中午时分，“中国·青岛”号的船
员们终于看到那条在卫星图上显示
的冰缘线，横亘在地平线上，望不到
尽头。那是实实在在的生死分界线，
让人不得不望之生畏。

接下来的航行是对身心的极度考
验，北冰洋从未这样可怕。身体上的

冷和心理上的紧张夹杂在一起，考验
着每个船员的勇气、耐力和判断力。

沿着冰缘线一直向东，航行团队
必须时刻小心，更可怕的还在水下。
他们面临陷入冰区不能脱身的危险。

“虽然从纬度上讲，它没有我们
之前走到77度高纬度那么北面，但因
为这里温度低，冰不容易融化，所以
浮冰非常多，对航行是一个巨大的挑
战。”郭川船长说，“这确实是我们
出发以来航行得最困难的一天。”

（小影）

所有操控索具都披上冰霜

据新华社北京９月１６日电 郭
川和他的国际团队在北京时间16日
零点48分驾驶“中国·青岛”号帆船冲
过白令海峡的终点线，用时12天3个
多小时横穿北冰洋驶入太平洋，航行
约3240海里，创造了人类第一次驾
驶帆船采取不间断、无补给方式穿越
北极东北航道的世界纪录。

郭川率领5名国际船员于国际标
准时间9月3日从俄罗斯“英雄城市”摩
尔曼斯克出发，途径巴伦支、拉普捷夫、
诺登舍尔德和白令等那些伟大的航海
先驱探索过的海域，完成了这次令整个
世界帆船界赞叹的北极海航行之旅。

北冰洋东北航道过去常年在冰
盖下沉睡，对于帆船航海来说，一直

是条“传说中的航道”，也一直是西方
极限帆船航海高手们视若畏途的“死
亡航道”。郭川和他的船员在航行过
程中克服了冰山、浮冰、大雾、酷寒和
狂风等常人难以想象的困难。郭川
说：“我们船上的先进仪器多次失灵，
船上一切几乎回到原始状态，要靠我
们的经验和智慧摸索着前行。”

“中国·青岛”号冲线成功之后，将
转而南下，继续不靠岸、不补给航行，
最后返回中国青岛。在青岛靠岸后，
他们将把船上的记载航行数据的黑匣
子寄往国际帆联纪录委员会。后者将
解读黑匣子，并结合计时员发回来的
冲线数据确认航行过程没有任何疑问
之后，将发布准确的世界纪录数据。

不间断无补给,12天3个多小时横穿北冰洋

郭川船队创造人类奇迹
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郭川小档案

郭川，中国著名航海家。他在35岁左右
辞去令人羡慕的工作，开始涉猎滑雪、滑翔
伞、滑水、超轻型飞机、潜水、滑翔机等项目，
最终将精力放在了帆船这项时尚运动上，并
创造了中国航海领域的数个第一。

9月16日，郭川和团队成员在抵达终点后庆祝。 新华社发
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