
全机长度近39米

翼展近36米

全机高约12米

基本型混合级布局158座
航程超过4000公里

发动机直径78英寸

燃油消耗比现有飞机降低13%，阻力减少3%
座椅比国际航空标准宽0.5英寸
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据新华社北京11月2日电（记者余晓洁 罗
沙）2日提请全国人大常委会审议的全国人大常
委会执法检查组关于检查《中华人民共和国消费
者权益保护法》实施情况的报告显示，近年我国电
子商务发展迅猛，网络消费成为消费侵权案件多
发领域。

报告指出，网络零售交易额以每年40％以
上的速度增长，2014年达到2.8万亿元。据商务
部反映，互联网领域侵犯消费者合法权益、制售
假冒伪劣商品等违法犯罪行为突出，已经成为侵
权假冒的重点环节。一是质量不合格和假冒现
象比较严重。据国家工商总局抽查，2014年的
网购正品率只有 58.7％。二是投诉和案件增
长迅速。2014年全国工商部门共受理网络购
物投诉7.78万件，同比增长356.6％；在消协组
织受理的20135件远程购物投诉中，网络购物
占到了92.3％。

去年网购正品率58.7％
投诉和案件增长迅速

据新华社北京11月2日电（记者白阳）备受
关注的《中华人民共和国道路交通安全法修正案
（送审稿）》2日向社会公开征求意见。修正案送审
稿规定，对驾驶校车超员但不构成犯罪的，拟提高
罚款处罚幅度，并增加资格罚、人身罚和财产罚。

于本月开始正式实施的《刑法修正案（九）》，
在“危险驾驶罪”中增加了有关校车严重超员的条
款。为了与这一规定相衔接，修正案送审稿也对
《道路交通安全法》相关条款作了修改。

道路交通安全法修正案公开征求意见

驾驶校车超员拟重罚

据新华社北京11月2日电 中华全国新闻工
作者协会主办的第二十五届中国新闻奖评选11
月2日揭晓。来自全国报社、通讯社、电台、电视
台和新闻网站的294件作品获中国新闻奖，其中
特别奖4件，一等奖47件（含10个新闻名专栏），
二等奖91件，三等奖152件。

第二十五届
中国新闻奖评选揭晓

据新华社北京11月2日
电 我国C919客机2日正式
总装下线，空中客车等全球
航空工业界巨头表示祝贺，
认为这是世界航空发展史上
又一重要时刻，而竞争将推
动全球航空工业不断进步。

空客等祝贺
C919下线

C919大型客机自研制以来就一直
宣称是具有完全自主知识产权的“中国
制造”，但是网友的质疑仍不断出现：发
动机、航电核心处理系统、部分材料都得
靠老外提供产品或技术，凭什么说是“中
国制造”？

网友的质疑不无道理，但是判断一
架飞机是本国制造还是组装，一般看三

个标准：一，整机的产权归谁？二，研制
整机的核心团队是谁？三，整机研制的
关键环节掌握在谁的手里？

中国商飞公司董事长金壮龙告诉记
者，C919整机的产权属于中国商飞所
有，研制时是以中国商飞公司的团队为
核心，飞机的设计、总装、试飞、销售等关
键环节都掌握在中国商飞手里。中国商

飞在选择用哪款发动机、哪个航电核心
处理系统、哪些材料。“中国设计、系统集
成、全球招标，逐步提升国产化”，中国商
飞公司这一研制飞机的思路，清晰地表
明了C919大型客机确确实实是“中国
制造”，它体现了中国人的意志。

金壮龙说，至于外国企业提供零部
件或技术，这在全球航空制造业中是常

见的事。像波音、空客这样的航空制造
业巨头，在研制飞机时也在很多关键零
部件上使用国外的产品，如在复合材料
方面大量使用日本的碳纤维复合材料。
中国商飞公司用“主制造商－供应商”模
式制造C919大型客机，在坚持中国制
造的前提下，最大限度地“聚全球之智”，
提高了国产飞机的性能。

“ 你 只 需 要 记 住 ，我 叫
C919。”

这只是摹仿网络语开的一个
玩笑，你不可能忘掉我的。我是
国产大客机，也有人叫我“小玖”。

2015年11月2日，农历乙未
年九月二十一。我离开总装线，
呱呱落地了。

这个日子有什么值得纪念？
它标志着我亲爱的祖国可以自主
生产大型客机，还有高端装备制
造业发展到一个全新的高度。这
是历史性的突破！

跟你说说我名字的由来。我
的全称是“COMAC919”。“CO-
MAC”是中国商用飞机有限责任
公司（简称：中国商飞公司）英文
名称的简写，“C”是COMAC的
第一个字母，也是中国的英文名
称CHINA的第一个字母，体现了
大客机是国家意志、人民期望。
第一个“9”寓意天长地久，“19”代
表我的最大载客量是190座。

“C”也表明了我与空中客车
（简称：空客）首字母Ａ、波音首字
母Ｂ的竞逐蓝天之心。

我是继“运10”后我国自主
设计的第二款大型民用飞机，对
全球民用航空飞机制造业而言，
并不是填补中型、窄体客机研发
的空白，而是分享细分市场增长
性最大机型的需求。

尽管和你们一样兴奋，但我
的内心是冷静的。Ａ和Ｂ，都已
经有数十年的丰富经验，是我们
的先行者和楷模。

Ａ和Ｂ值得我学习、借鉴、消
化、吸收的东西实在太多啦。学
习是最好的翅膀，一定可以帮我
放飞梦想。今天，我也开心地收
到来自空客中国公司和波音中国
公司的祝福。

为实现这个大飞机的梦想，
我们国家的航空人已经等待了近
半个世纪。一次次地尝试、探索，
几番浮沉。从自主研发“运10”
的下马，到一次次联合设计的无
果而终。失败和遗憾，最终变成
了他们勇气和力量的源泉。

作为我国拥有自主知识产权
的中短程商用干线飞机，我的标
准设计航程为4075公里。这是
什么概念呢？当我飞上天空，一
口气可以从长春飞到拉萨，增大
航程后还可以从祖国最北端的漠
河到最南端的曾母暗沙。

我的定位是“自主研制、国际
合作、国际标准”。有人质疑我是

“黄皮白心”，说只是自己设计了
图纸和做了个机壳，机载关键系
统包括发动机、航电系统都是采
购别国的，并得出结论：明明是组
装货却吹嘘成自主研发。

从“壳”说起，机体包括机头、
机身、机翼和机尾几大部分，其中
机翼部件被称为“飞机的灵魂”，
正是飞机的机翼决定了飞机的起
飞重量、飞机的运营效率和经济
性。如果以前波音空客在生产商
务客机的机翼方面的对手是俄罗
斯与日本，那么现在咱们的祖国
奋起直追赶上来了。

念念不忘，咱还说ABC。正
如专家们强调的，单独把一架飞
机摆出来，并不能全面说明深层
次的问题，甚至不能说明我们与
欧美之间的差距。因为在民机制
造领域，比的是全产业链。Ａ和Ｂ
不仅有概念机型，还有单通道、双
通道宽体客机，而且都经过几十年
锤炼。要比，一定是国家科技设计
和工业化制造能力的综合比拼。

我身后的团队比我更重要。
当大飞机项目成为16个重大专
项之一时，我已经不仅仅是一架
飞机，而是国家长远战略利益的
考量。 （据新华社电）

你只需要记住
我叫C919

新华社上海１１月２日电（记者
毛海峰 贾远琨 李美娟）如果说总装
下线的C919大型客机是一个“大男
孩”，那么他还有一个“小姐姐”——
ARJ21新支线涡扇飞机。

姐姐的闺名叫“翔凤”，一些飞机发
烧友又给她起了一个亲切的小名“阿
婕”，她比“大男孩”C919早下线７年。

“阿婕”不如“大男孩”有名，但也
颇受关注。如果没有这位“小姐姐”，

“大男孩”不知要多吃多少苦、多走多
少弯路。

“阿婕”开始研制时，国内民用飞
机制造业正处于低谷：民机研制工作
停了、队伍散了、成果丢了。曾总装过

“运10”飞机，MD-82飞机、MD-90
飞机的上海飞机制造厂总装车间里，
承揽的竟是乡镇企业的零活，造飞机
的工人们靠这个维持生计。

“阿婕”给中国民机工业带来了新
希望。与以往的飞机研制相比，国家明
确要求“阿婕”在民机研制、融资、运营
等各个方面都要进行创新，要不同于以
往计划经济时期的飞机研制，从而为民
用大飞机的研制积累宝贵的经验。

不过，“阿婕”的成长非常艰辛，第

一个困难便是民机研制的技术问题。
西安飞机工业（集团）有限责任公司、
第一飞机设计研究院、中国飞行试验
设计研究院共同完成的一份资料说，

“阿婕”落地时，我国飞机设计水平与
国际水平相比差距约20年。在飞机
制造技术方面，与世界飞机制造加工
基地相差10至20年，数控效率只有波
音的1/8。

在这种情况下，“闭门造车”是行
不通的，ARJ21项目便按照国际惯例，
与国外供应商合作。到2006年，已有
19家国外供应商参与这一项目。这是
我国飞机工业第一次广泛地与国外供
应商进行国际合作。

研制过程异常艰难，一些零件还
出现返工的现象。但是“阿婕”还是一
点点长大了，其间汇集了广大设计人
员、工程人员的心血，其中一些经验数
据的积累和技术的突破，有效地为
C919大型客机的研制提供了参考。

2008年，“阿婕”总装下线后首飞
成功，2009年7月转场中国飞行试验
研究院，进入试飞阶段。在此过程中，

“阿婕”承受的难度、压力、意义，都是
前所未有的，她是我国首次完全参照

美国飞机安全和技术标准进行试飞。
由于很多试飞课目都是第一次进

行，不少试飞大纲都是第一次编写，
“阿婕”试飞的工作量约为波音、空客
试飞工作量的2-3倍，是国内外所有
民机试飞工作量最大的一个项目，到
2013年才终于突破了民机试飞的所有
关键技术，并于2014年底完成试飞获
得了飞机销售市场的许可证——型号
合格证。

“阿婕”的试飞，使得我国民机的
试飞技术上升到了与波音、空客处于
一个量级水平。我国第一次建立了全
面、完整、系统的民机试飞体系，并建
立了一支高素质的民机试飞队伍，其
中的一些骨干已完全可以胜任新民机
型号的试飞总师。这些都为C919的
试飞做好了准备工作。

目前，“阿婕”即将交付市场、投入
运营。未来，她将学着与飞行员磨合，
与市场对接，与同类机型竞争，为广大
用户提供最好的售后服务。这些经历
将都给C919商业化成功提供最好的
经验和教训。

姐弟俩一路相伴成长，推动着中
国民机工业不断地走向高处。

三问
大型客机

总装下线的C919大型客机，是
网络上的超级“红人”。点赞的、质
疑的，从来没有停止过：一串串问题
时不时从网上冒出来，其中有三个
问题特别受人关注。

大型客机是中国制造还是中国组装？

C919大型客机的总装下线，让老百
姓看清了它的“长相”，但是什么时候能
坐上去呢？金壮龙在下线仪式上给出了
2016年首飞的答复，但对于何时投入市
场却未明确告知。

金壮龙的谨慎，是有其道理的。根
据最初的打算，C919大型客机2014年
底实现首飞，2016年交付使用。但现在
已是2015年11月，才刚刚总装下线，首

飞推迟至2016年，交付的日期自然也往
后顺延。

导致出现顺延的原因有很多，其中
最主要的一条，是C919为我国首款按
照最新国际适航标准研制的大型客机。
C919大型客机总设计师吴光辉对记者
说，我国在大型客机的实践上已停止了
很多年，飞机设计的参数、定值积累极
少，加上要参照最新国际适航标准，研制

起来得“踮起来脚才能够得着”。
老百姓到底何时登上国产大型客机

呢？南昌航空大学飞行器工程学院航空
文化教研部主任江善元说，这主要取决于
C919首飞后的试飞时间。在欧美航空工
业发达国家，一款新飞机的试飞周期和研
制周期是1：1的关系，按此比例，C919研
制花了７年，试飞也需要７年。

不过，由于中国飞行试验研究院在

2009年至2014年期间，首次完全参照
美国飞机安全和技术标准对ARJ21飞
机进行了试飞，积累了大量的经验，
C919试飞的时间会大大缩短。中航工
业洪都C919项目总师郑和兴预测，从
首次试飞到试飞结束拿到适航证，“两年
困难，三年可能性比较大”。如果按三年
进行计算，加上首飞到开始试飞的时间，
老百姓可能会到2020年坐上C919。

老百姓何时能坐上大型客机？

安全性，是老百姓选择乘坐哪款飞
机的首要因素，国产大型客机安全吗？

作为制造方，中国商飞公司把飞机
的安全性时时刻刻放在了首位。中国
商飞上海飞机设计研究院总体气动部
操稳特性室副主任余圣晖对记者说：

“我们对故障是零容忍，决不能让飞机
把故障带上天。为保证飞机的安全性，
目前我们正把9名飞行员，分为3个机

组，对C919进行模拟航线试验。同时，
在重点实验室进行大量故障试验，有些
故障的发生率仅为10的负7次方，在
这样的情况下我们仍要检测飞机的安
全性。”

C919在总装下线后，还要经过试
飞，这是在真实的大气条件下，对飞机、
发动机及机载设备进行探索研究、验证
和鉴定的系统工程。其中有部分试飞，

需要在特殊气象与自然环境下进行，包
括高温、高湿热、高原、高寒、大侧风、模
拟冰型与自然结冰、噪声、热气候燃油试
验、湿跑道、溅水、排烟、排液、除雨等。
如果这些特殊气象国内没有，还要到国
外找。只有经得起国内外极端气象与自
然环境的考验，大型客机在全球的飞行
才能有安全保证。

最终，C919还要通过中国民用航

空局的适航认证，确认飞机设计、制造
满足保证安全的基本要求。对于
C919，中国民航局将严格参照美国的
适航标准进行审查。这样，C919的设
计、制造、试验等每一个步骤都会严格
按照国际上有关民航安全的适航标准
和规范来进行，来不得半点差错，最后
才可以销售给航空公司运营，最大限度
地确保老百姓的安全。 （据新华社电）

坐国产大型客机安全吗？

搏击长空
C919须闯三关

要取得最终成功，C919还需要闯三
关：试飞关、市场关、服务关。

■试飞关：系统测试仍在攻坚克难。
中国商用飞机有限责任公司董事长

金壮龙说，根据工程发展阶段计划安排，
C919大型客机项目后续还将开展航电、
飞控、液压等各系统试验、机载系统集成
试验和全机静力试验。

目前，与总装平行运行的试验项目
仍在紧张进行之中，包括“铁鸟”：机械系
统测试，如起落架、机翼等故障的模拟试
验；“铜鸟”：发电和配电等供电系统测试；

“电鸟”：航电系统，即导航、通讯系统测
试。三个平台最终是全部连起来的，实现

“三鸟联试”，模拟飞机状态。
进入试飞阶段后，C919的6架试飞

机都将承担不同的测试任务，加上此前
ARJ21积累的试飞经验，相信C919试
飞将进行得更加顺利。

■市场关：赢得乘客的信赖和喜爱
大飞机是否成功，最终得看飞机能

不能卖出去。现在，国产大型客机面临
着西方同类机型的激烈竞争。中国商飞
公司市场部副部长陈绥宁说，空客研发
的新一代A320，波音制造的新一代波
音737，与C919飞机的市场定位几乎是
重合的，使得国产大型客机在研制过程
中便遭遇到了空前的市场压力。

同时，国产大型客机市场准入证的
获取也是一大难关。根据国际惯例，飞
机投入市场必须取得适航认证，也就是
飞机的市场准入证。如果没有进入欧美
市场的适航认证，国产大飞机将无法在
国外运营，目前C919大型客机要获得
欧美的适航认证还面临很多难题。

■服务关：全寿命、全方位服务满足
客户需求

销售服务向来是中国民机制造业的
一大软肋。现在，国际上的民用飞机销
售服务都已采用了全寿命服务策略，在
飞机的售前、售中、售后都提供周到的服
务。如在售前就利用各种渠道使用户了
解公司、了解飞机产品，甚至帮助用户解
决购机困难的问题，售中为用户培训空
地勤人员，售后为用户及时解决问题，保
证用户飞机的高出勤率。（据新华社电）

国产大飞机的

制图/张昕
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小姐姐

新华社北京11月2日电 日前，最高人民检
察院经审查决定，依法对国家安全生产监督管
理总局原党组书记、局长杨栋梁以涉嫌受贿罪
立案侦查并采取强制措施。案件侦查工作正在
进行中。

最高检依法
对杨栋梁立案侦查

11月2日，中国空军新闻发言人申进科上校
表示，根据全军年度训练计划安排，广州军区空军
组织了“利剑－2015”实兵演习，检验提升部队真
抗实战能力。这是中国空军歼-11战机参加“利
剑-2015”实兵演习。 新华社发（范以书 摄）

我空军海军多型战机
参加“利剑－2015”实兵演习

据新华社北京11月 2日电 （记者陈菲 罗
沙）11月2日，最高人民检察院检察长曹建明在
十二届全国人大常委会第十七次会议上作《最高
人民检察院关于刑罚执行监督工作情况的报告》
时透露，2010年以来，全国检察机关依法监督纠
正社区服刑罪犯脱管52481件、漏管31989件，对
5364名严重违反监督管理规定、监外执行条件消
失的罪犯督促收监执行。

2010年以来

5364名罪犯被
检察机关督促收监执行

11月2日，在中国航天科技集团公司的展台
上，整体为金黄色的火星探测器模型被摆放在中
心位置，工程人员正忙着进行最后的安装。

我国的火星探测器模型将在今日开幕的第
17届中国国际工业博览会上首次公开亮相。

新华社发

我国火星探测器模型
首次公开亮相

11月2日，我国自主研制的C919大型客机首架机，在中国商飞公司新建成的总装制造中心浦东基地厂房内正式
下线。 新华社记者 裴鑫 摄（手机照片）

ARJ21新支线涡扇飞机:

“小玖”：


