
工信部公布第二批“劝退”车企名单

“僵尸车企”退市或成常态化
两家浙江车企
被停止生产资质

在我们熟知的汽车行业里，过去听
说比较多的是某某汽车经销商经营不善
倒闭或者退网，但是对手握汽车生产资
质的整车企业退市，却鲜有耳闻。

“‘僵尸企业’是一种比较形象的说
法，指长期亏损、扭亏无望的企业。”工信
部副部长冯飞解释。按工信部规定，不
能维持正常生产经营的汽车生产企业是
指连续两年年销量为零或极少（乘用车
少于1000辆、大中型客车少于50辆、轻
型客车少于100辆、中重型载货车少于
50辆、轻微型载货车少于500辆、运输
类专用车少于100辆、摩托车少于1000
辆）的生产企业。

其实退市制度的实施一点都不突
然，早在2012年7月，工信部就下发了
关于建立汽车行业退出机制的通知，
2013年又发布了《特别公示车辆生产企

业（第1批）》，涉及48家车企，特别公示
期从2013年11月1日起，至2015年10
月31日止。

11月12日，工信部网站对2013年
10月15日公布的《特别公示车辆生产
企业（第1批）公告》执行情况进行了通
报。14家车企被停止生产资质，且不得
更名迁址。

“僵尸车企”退市
或成常态化

这些被“劝退”的企业在理论上虽然
存在“复活”的可能，但由于很多已失去
造血能力，因此如果没有外力的帮助，通
过考核的可能性较小。从第一批名单的

执行情况来看，目前仅有四分之一的企
业已顺利恢复生产资质。从长远看，随
着越来越多的“僵尸车企”相继从行业中
退出，我国汽车产业的集中程度将有望
得到进一步提高。

“僵尸车企”为何能够长期存在？在
业内看来，这些拥有生产资质但处于停产
或半停产状态的车企有自己的“生财之

道”，就是高价出卖生产资质即“壳资源”。
在此前生产资质“终身制”下，拥有生产资
质的地方小企业可能凭借“空壳”向收购企
业漫天要价，妨碍行业重组。工信部出台
的这一车企退出机制，拔掉了这棵“摇钱
树”，有助于汽车行业统一市场的形成。

工信部部长苗圩指出，建立汽车行
业的退出机制，就是要打破汽车生产企
业资质的终身制，建立起有进有出、优胜
劣汰的动态管理机制，督促落后的企业
加大技术改造与转型升级，同时，也可以
通过兼并重组来不断提高汽车整车企业
的生产集中度。

对于车企来说，兼并重组是打破发
展瓶颈的捷径。随着汽车市场增速放
缓，国内车企的兼并重组正风起云涌。
不过，回顾过去几年国内车企的兼并重
组案例，能做到双方共赢的并不算多。
在业内人士看来，从企业的实际需求和
长远规划出发，才能有效地通过兼并重
组实现，夺取市场话语权。

（蓝震/今日早报）
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明年车市增速
或为5%-7%

记者从中汽协获悉，11月乘用车销量同比大
增23.74%，刷新了历史纪录。对于明年的车市，
中汽协秘书长董扬表示，目前中汽协的官方预测
数据还未出炉，但他个人认为会在5%～7%的区
间，不会出现两位数的高速增长。

据中汽协统计，11月汽车销售250.88万辆，
环比增长16.24%及12.93%，同比增长17.74%及
19.99%。其中，乘用车销售219.68万辆，环比增
长13.42%，同比大增23.74%。今年11月的数据
已冲至历史最高位，12月会不会在此基础上再创

“新高”成为悬念。 （刘墨/人民网）

你知道什么叫“僵尸车企”吗？近日，工信部发布公告，对92家不能维持正常生产经营的汽车、摩托车生产
企业予以公示，公示期从2015年12月1日起，至2017年11月30日止，为期两年。

根据公告声明，公示期间，不受理被特别公示企业的新产品申报。公示期满后，车企若未申请准入条件考
核或考核不合格，将被暂停车辆生产资质，且不得办理更名、迁址等基本情况变更手续。

这已是工信部公布的第二批“劝退”车企名单。早在11月12日，工信部网站就对2013年10月15日公布
的《特别公示车辆生产企业（第1批）公告》执行情况进行了通报。其中，包括横店集团神马汽车股份有限公司、
宁波市汽车修造厂等14家车企被停止生产资质，且不得更名迁址。

业内认为，劝退车企名单释放的政策信号，将大大加快企业兼并重组的速度和效率，有利于中国汽车工业
的健康发展。


