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■ 本报记者 侯小健

“来，这个焊接口好像不太密实，
再点焊下。”他，身穿迷彩服，头戴安全
帽，在工地上来回巡视，看哪儿施工不
太规范，便及时纠正。

这位“工头”，就是中铁电气化局
北京建筑公司西环高铁海口站站场改
造项目钢结构班班长廖家强。

现年45岁的廖家强祖籍四川成
都，是名焊工，来海南多年，前些年曾
参与东环高铁施工。今年3月来到西
环高铁海口站站场改造施工工地，是
站场钢结构施工的主要负责人。

“目前改造工程基本结束，因后来
新增一些项目，现还有零星尾工，估计几
天就做完了。”廖家强表情轻松了些许。

廖家强介绍说，他在工地主要负
责站台雨棚、天桥等钢结构施工质量
安全监督，“整个站场改造工程量大，
工期又紧，我们几乎天天赶工，不然很
难确保西环高铁按时开通。”

据介绍，海口站站场改造包括新
建一座人行天桥以及3座站台雨棚，
由他们工程队负责施工的面积达1.3
万平方米。

“从9月开始埋预埋件，主体从
10月开始施工，算起来工期不足两个
月，真的很紧。”廖家强说。

埋预埋件，立钢柱，安装主梁及次
梁、焊接、除锈、补漆、加盖雨棚板……
工序环环相扣。

廖家强说，每座站台共有170多
根柱子，两个站台340多根柱子，每根
柱子要焊接8个接口。

“工期紧，加班加点已成家常便
饭。”廖家强说，有时实在太累了，就坐
在地上靠墙小憩一会儿。

因工作忙，从今年3月至今，他没
回过一趟老家。由于劳累，加上睡眠
不足，短短两个月，廖家强足足瘦了
10多斤。

今年11月10日，廖家强的胞弟
从老家来电说，老父亲病重，让他赶紧
回去一趟。廖家强对弟弟说，眼下工
期紧，实在走不开。

不料，没过几天，老父病逝。廖家
强强忍悲痛，依然坚守在工地，未能回
老家为老人送终。“没能见上老人最后
一面，也不能回去为他送终，我心里觉
得愧疚，可也没办法，我真的走不开，
手头的活实在放不下。”廖家强眼里噙
着泪花。

看着一座座崭新的站台及天桥陆
续完工，廖家强颇感欣慰，“等西环高
铁通车了，我再回去给老父亲烧把
香。” （本报海口12月23日讯）

为抢工期，廖家强奔忙在
西环高铁建设工地——

老父亲病逝
他未能回老家送别
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本报海口12月23日讯（记者侯小
健 通讯员叶坚）一座座全新的站台悄然
崛起，一座天桥将进出站口与站台连为
一体，配备的多部扶梯和电梯，方便旅客
从天桥或地下通道直达站台，十分便
捷。经过约一年的紧张施工，海南环岛
高铁最大的车站——海口站站场改造工
程基本告捷，改造后的海口站旧貌换新
颜，配套设施更趋完善。

记者今天在改造后的海口火车站看
到，5座全新的站台依次排开，灰白色的
钢筋混凝土雨棚色彩淡雅靓丽，一座全
新的人行天桥横跨各个站台，天桥共安
装扶梯、电梯各5部。站台增加后，旅客
的进站通道也由原来候车室直达站台改
为通过连接二楼候车大厅和各站台的天
桥进站。宽敞的地下通道有扶梯直达站
台，将极大地方便旅客进出站。

据了解，5个站台需建5座雨棚，每座

长500米，总面积约2.5万平方米；天桥长
80米、宽12米；地下旅客主通道长100
米，旅客上下通道和行包通道各5座。

据中铁电气化局北京建筑公司西
环高铁海口站站场改造项目经理兰巍
介绍，为迎接西环高铁开通，需对海口

站站场进行改造，包括拆除既有到发线
5条，新建到发线9条，新建存车线2条，
新建站台3座，还有天桥、地下通道等一
些附属工程。

海口站扩建项目自去年12月开始
动工。“站场改建工程量大，工期紧，加

上要在既有站台保持运营的状态下施
工，时常有旅客进出站，这无形中加大
了施工难度。”兰巍说。

据项目总工李立华介绍，为抢工
期，他们不断优化施工组织，加大人力
和机械投入，高峰期施工人员达300多
人，加班加点已成家常便饭。

在西环高铁海口站站场改造施工
现场，时常可见这样的施工场面：挖掘
机在平整场地，回填站台雨棚土方，数
百工人挥汗施工，有的焊接钢架、有的
搭钢管架，有的搭模板……现场一派火
热的施工景象。

进入10月以来，木工班长刘厚龙率
20多位工人连续加班加点，仅半个多
月，刘厚龙就瘦了10斤。加班加点施工
对泥水工李大明来说，已司空见惯。“在
4、5号站台施工时，连续一个月加班加
点施工。”李大明说。

近年来，中国高铁飞速发展。相关
资料显示，目前中国境内的高铁总里程
长达1.7万公里，占全球高铁总里程的
55%，比世界上其他任何地方的高铁轨
道加起来都长，年运送人数达1.1亿人
次，占全球运送旅客的55%。

在国内取得巨大成功的基础上，中
国高铁也开始尝试走出去，在中国高铁
频频突进海外市场的进程中，东南亚地
区因地缘相近成为重要战场，中国高铁
也在这个地区不断上演华丽逆袭，在国
际市场斩获大单。

此前，海南东环高铁的建成，在改变
岛上民众出行方式和相对封闭的生活习
惯，提升海南岛东部沿线城市发展动力
的同时，也为博鳌亚洲论坛年会提供了
高效优质的交通服务，极大地提升了海
南岛旅游品质，加快了海南实现国际旅
游岛进程。同时，作为一个品牌传播平
台，充分展示了中国高速铁路发展水平，
取得了良好的经济和社会效益。而西环
高铁的建成通车，将与东环高铁闭环，形
成全球首条环岛高速铁路，向世界证明
了中国高铁过硬的技术水平。

在上个月底，应中国领导人邀请，刚
刚参加完第四次中国—中东欧国家领导
人会晤的中东欧16国政府首脑从苏州
出发，共同乘坐高铁前往上海，中国“高
铁外交”又写下浓墨重彩的一笔。海南
同时拥有全球唯一的环岛高铁和世界知
名的博鳌亚洲论坛年会，有着每年接待
大批国外贵宾的经验，未来的海南，无疑
将成为展示中国高铁成就和实力的重要
舞台。

本报记者 邵长春
（本报海口12月23日讯）

2015年10月16日，印尼高铁项目
花落中国。

当天，中国和印尼正式签署雅万高
铁项目。此项目是中国高速铁路从技
术标准、勘察设计、工程施工、装备制
造，到物资供应、运营管理和人才培训
等全方位整体走出去的“第一单”，具有
历史性意义。

在印尼高铁项目上，中国和日本曾
展开激烈争夺，形势一度对日本非常有
利，中方缘何后来居上，最终拿下印尼
高铁项目呢？

对此，中国驻印尼大使馆公使衔参
赞王立平解释说，中国在高铁建设上具
有丰富经验，特别是建成世界上唯一热
带高铁——海南东环铁路。“热带的海

风、地质状况，跟温带都不一样，这一经
验对于同处热带的印尼非常重要。”

“海南东环铁路经过5年运行，经历
海南有历史记录以来最强的暴雨袭击，
多个台风、上万次雷电的检验，目前运
营状况安全良好。”蒋朝阳说。

据了解，海南东环铁路年发送旅客
量超过1000万人次，改变了海南交通
运输相对落后的局面，为沿线城市发展
提供了强劲动力，对构建海南环岛铁
路，促进海南经济的可持续发展提供了
重要保障。

印尼高铁并非个案。12月19日，
就在海南西环高铁即将开通的前夕，中
泰铁路合作项目在泰国正式启动，双方
将合作建设泰国首条标准轨复线铁

路。至此，中国在与老对手日本的激烈
竞争中又如愿拿下一城。

在谈到中国在中泰铁路合作项目
上的优势时，中国铁道科学研究院相
关专家指出，中国铁路有世界上最长
的运营里程，经过了最复杂的地貌和
气候带，既有高寒铁路，也有热带铁
路，这样的建设和运营经验远远超过
其他国家。其中的热带铁路正是指已
经建成的海南东环高铁和即将通车的
西环高铁。

2015年3月28日，在参加博鳌亚洲
论坛2015年年会开幕式后，斯里兰卡总
统迈特里帕拉·西里塞纳及夫人乘坐高
铁前往三亚，并称赞中国的高铁速度
快，舒适性好。他表示，中国和斯里兰

卡的铁路发展状况相差很大，他很高兴
亲自体验了中国的高铁。

据当时负责接待斯里兰卡总统的
三亚市外办工作人员胡平回忆，当动车
缓缓启动并疾驰起来，部分斯方人员略
显激动，有的不断打量着高铁车厢，有
的则饱览沿途美景。

胡平说，邀请斯里兰卡总统亲身体
验海南东环高铁很重要，斯里兰卡是

“一带一路”战略的重要一环，中国高铁
如果能走进该国，对于发挥铁路在推进

“一带一路”战略中的服务保障作用，深
化我国铁路与东南亚相关国家铁路合
作，实现我国与“一带一路”沿线国家交
通基础设施互联互通，具有十分重要的
意义。 （本报海口12月23日讯）

海南高铁体现了我国高铁的先进技术，积累的建设运管经验对热带海洋地区高铁建设具有借鉴作用

中国高铁走向世界的一个样板
■ 本报记者 邵长春 梁振君

环岛高铁最大火车站新建3座站台，5个站台总面积约2.5万平方米

旅客乘车可走天桥或地下通道

海南成为展示
高铁成就的重要舞台

西环高铁建成通车后，将与东环高铁闭环，全球首条环岛高速铁路将在海南诞生。有业内专家指出，
海南环岛高铁将是中国高铁走向世界的一个重要样板，成为展示中国高铁建设成就和中国开放、生态、现
代化形象的重要窗口，对推动中国高铁“走出去”无疑具有重要示范作用。

积累热带铁路建设经验
省跨海办有关负责人告诉记者，环

岛高铁为海南开启了全新窗口，它作为
海南国际旅游岛现代化交通基础设施
的标志，是全球唯一的环岛高铁，集中
体现了我国高铁的先进技术和高超工
艺，对推动中国制造走出国门、加快中
国高铁走向世界具有重要的示范作用。

中铁二院海南铁路项目部总工蒋
朝阳也表示，海南环岛高铁独特的环形
设计，通过高铁车站与岛内其他交通方
式的有效衔接，构建起立体交通体系，
在满足岛内居民和游客多元化出行需

求的同时，也为中国进一步积累热带高
铁建设、运营提供宝贵经验，对于世界
有高铁需求的国家，尤其对于东南亚热
带海洋地区国家的高铁建设具有良好
的借鉴意义。

据介绍，东南亚是当今世界经济发
展最有活力和潜力的地区之一，人口稠
密，对高铁需求很迫切。近年来，东南
亚地区的印度尼西亚、马来西亚、泰国
和越南等国均计划兴建高铁以提升国
内铁路网，东南亚地区也成了中国与其
他国家争夺海外高铁市场的主战场。

参与西环高铁设计的有关专家称，
海南作为我国最大的经济特区，是中国
面向南亚、东南亚开放的重要前沿，海
南与东南亚很多国家既在地理位置上
接近，在气候、地形等方面也有很多相
近特点，因此海南环岛高铁的建成对我
国拓展东南亚地区的高铁市场具有重
要示范意义。

蒋朝阳说，海南环岛高铁针对海岛
相对独立、多台风、多雷暴的气候特点
以及热带自然环境保护要求，在设计上
获得多项知识产权，在环保选线、防台

风、防高温高湿、防侵蚀、防雷击等多个
方面都为中国热带高铁设计积累了宝
贵经验。

此外，海南西环铁路在施工环节亦
为热带高铁施工提供经验。海南高速
铁路有限公司副总工程师罗志权介绍，
西环高铁线路在建设时体现机械化、专
业化、工厂化和信息化，注重热带地区
森林、水域、海洋等区域的环境保护，尽
量减少施工对周边环境的影响。这些
经验都可以作为东南亚地区高铁建设
的重要参考。

助力中国高铁“走出去”
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动车快速驶过万泉河。
本报记者 王凯 摄


