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海南人的铁路梦，早在清末就
已萌发——当时的目标不是“环
岛”，而是南北铁路，通过中部山区
直达三亚。记录到这一大胆设想
的，是儋州的一个举人——唐丙章
（光绪壬午科，1882年乡试第十一
名）。

而在唐丙章之前，估计已有不
少海南人在国外见过火车，坐过火
车。

清代晚期，开眼看世界的海南
读书人没有固守旧学，排斥西学，
对实业和新学，多持开放和接纳的
态度。他们的某些见解，在当时可
以说是比较超前的。

琼山举人笔下的铁路
和火车

“泰西（欧美）有铁路，以行火
轮车。其式先将路筑平，两旁各置
巨木，木上钉凸形铁条，使与车轮
凹槽相合，若斗榫然。车行其上，
迅疾无滞。火车之制，车上直卧一
大铁桶，前设烟筒，后设蒸气桶。
左右有筒管，通蒸气桶内，上半蓄
水，下为火门。以火煮水，火腾水
沸，蒸气由左右二管贯入各小管激
轮而行。一点钟可行二百里。数
十车衔尾而进，势若电掣雷池，力
大而远。西人多藉此以运货物，赍
军粮云。”

光绪年间，辛卯科（1891年）
琼山举人冯骥声（1841-1891）写
过一首题为《铁路火轮车》的古体
诗，附有这段引文，不过两百字，却
将铁轨的铺设和火车的工作原理、
时速、用途等，介绍得绘声绘色。

冯骥声原本是一名沉迷于解
读和考证古典经书的学子，他的解
经著述，在前人的基础上，广泛搜
集文献资料，运用文字学、古音学
和训诂学的理论和常识，深入研究
经学，特别是对今古文《尚书》的精
心考证，往往有独到之处。他的集
子《抱经阁集》，绝大多数都是解经
文章。

就是这样一位在当时很多人
看作是“书呆子”，而且屡试不第的
儒生，其古体诗的题材却关注英国
占领香港等时政，以及电报、望远
镜、火车和轮船等新生事物。莫不
是他在年轻时曾经游历天下，经常
会来一次“说走就走”的旅行？

他在诗中写道：“……水村山
郭瞥眼过，顷刻可行万里程。噫
嘻！我朝若仿火车制，遍开铁路通
边地。商贾操奇赢，贩运尤便利
……”

冯骥声所描述的，不正是当下
国内铁路的现状吗？而且还是高
速铁路的节奏和速度啊！

冯骥声50岁才中举，不久便
病逝。

唐丙章：“铁轨宜督造也”

“昔年琼地土客商人议集公司
股份，由中路筑铁路通至崖州，旋
恐无利可谋，复患黎人为梗而止。”
清末，儋州举人唐丙章上过一份
《平黎疏》，提出14条治理中部黎
族地区的建议，最后一条“铁轨宜
督造也”，开门见山，说起此前就有
琼州商人想集资开通海南中线铁
路，但因担心无利可图和遭受山地

居民阻挠而告吹。
唐丙章在奏疏中说，中部地区

尚未开发，必然有丰富的宝藏，不
仅有早已闻名和冠绝于海内外的
茄楠、沉香，其他物产也是不胜枚
举的，怎能说没有利益？

唐丙章认为，铁路开通之后，
可由“官督商办”，也可以“官商合
办”，南北干路建成运营，盈利后再
接着开通东西支路，也是符合海瑞
当初提议在海南开通“十字路”构
想的。“一旦有警，则军由铁轨遄
行，呼吸灵通，不致失事。其益大
矣。”

在运作细节方面，唐丙章也有
所建言：如果铁轨一时之间难以采
办，黎族地区的木料坚硬，可以用
上几十年，能够省去一半费用；英
国当初也是先用木料，后来才换成
铁轨的，我国可以仿照实施，数十
年后再换成铁轨也不难。真是殚
思竭虑，操碎了心呀！

唐丙章上《平黎疏》是在哪一
年？文末没有落款，未知其详。但
从文中提到光绪十二年（1886
年），张之洞曾经调遣冯子材开十
字道未果之事，可以判断当在此事
之后。

而内文又称“闻去年感恩黎
叛，调兵剿办，竟敢拒敌，两营弁皆
负伤而退”，藉此线索查阅民国纂
修的《感恩县志》，可以找到光绪三
十一年（1905年），驻扎在今东方
板桥的两个营官兵进剿黎村时被
击退的记载。

因此可知唐丙章是在1906年
上书，此时距冯子材开十字道路，
已是整整20年。

然而，彼时风雨飘摇的清政府
自顾不暇，哪里还顾得上开发海南
岛？唐丙章不过是空怀一腔热血和
激情进言献策，“铁路梦”也仅仅是
梦，一觉醒来，什么都烟消云散了。

日寇侵华，“环琼铁
道”梦碎天涯

如果此前只是停留在“说”，
海南真正将建设铁路当成一件事
来“做”，是在民国二十五年，即
1936年。

这一年，国民经济动员委员会
常务委员宋子文，为开发琼崖资
源，与广东省财政厅长宋子良、广
州市长曾养甫、第四路军司令余汉
谋、虎门要塞司令陈策等人，一起
来琼视察，计划铺设“环琼铁道”和
改良临高马袅港。

宋子文回京后，商议重新修筑
浙赣铁道，拆除原先的材料运到海
南岛，作为“环琼铁道”的建设材
料。“环琼铁道”和马袅港的工程费
用暂定为一亿元，准备向英国借
款，同时接受英、美、法三国及南洋
实业侨团的投资。

1937年上半年，“环琼铁道”
的梦想变得越来越清晰。

据澄迈籍国民党将军王家槐
的《海南近志》记载，年初，广东省
建设厅长杨澄波发布了《琼崖建设
计划书》，宣称铺设“环琼铁道”的
费用，将向英国商洽借款。

不久后，财政部长宋子文到广
东整理财政。他走后，铁道部即派
遣顾问斯德利勃和上海英商合盛
洋行金姆鲁等60余人，来琼勘察，
先后历时一个月有余。

此后，国民党中央党部三中全
会，制定了《琼崖建设计划大纲》，
共有 7项，首要内容便是交通建
设，包括航道、铁路和公路等。

大纲订制之后，杨澄波又宣称
琼崖建设资金，以中国的为主，一
亿元中，外资约占40%，向英国的
借款，大致用于采购机械材料。至
于外国投资，并无附带任何条件，
也没有一定的期限。

紧接着，铁道部派出杭甬铁道
曹家段工程处主任张海萍担任琼
崖铁道筹备主任，专管测量、制图、
设计事务。根据勘定测量的路线，
以马袅港为起点，三亚榆林为终
点；测量工程分4段进行，第一段
从马袅至海口，第二段从海口到文
昌，第三段自文昌至万宁，第四段
从万宁到榆林，这条“干线”长420
里；另外再开一段从马袅到那大，
作为“支线”，长约80里。

然而，测量工程进行还未到一
半，1937 年 7月 7日的卢沟桥枪
声，打破了琼崖开发计划，也击碎
了“环琼铁道”之梦。

海南环岛铁路的梦想始于1936年，迄今已近80个春秋。终于，梦想即将成真！
这一回开通的还不是普通铁路，而是环岛高速铁路。

清末两广总督张之洞是最重视海南岛开发的地方大员，他提出开通全岛“井”字
道路的计划，虽未全部落实，但比之明朝晚期海瑞主张的“十”字道路构想，已是更进
一步，而且付诸行动。从1889年张之洞调任湖北之后的奏疏可以看出，如果他仍在
两广，势必建议朝廷修筑铁路，发展岭南，包括海南的经济。
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1936年，宋子文回海南。

20世纪初，美国探险家镜头下
的海南中部黎族茅草屋。
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1903年，张之洞在芦汉（京汉）铁路通车仪式上。
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