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2003年5月，海南铁路历史上
最后一台蒸汽机车6499号停运；
2004年，粤海铁路全线建成投产，
石碌至三亚段老铁路归并到粤海
铁路进行统一管理；2005年，西环
线开始提速改造，原来的部分铁路
线也随之改道废弃。而这，宣告着
海南铁路正式挥别蒸汽时代，也宣
告着历经半个多世纪沧桑、日渐老
化的西线客货混运历史的完结。
现在的海南西部老铁路铁轨旁荒
草丛生，有些老站牌也找不到踪
影，但曾经途经一市三县，给三亚、
乐东、东方、昌江四地居民往来带
来便利的它却并不孤寂，因为它已
经成为了生活在那个年代里的人
们记忆中难以忘怀且令人回味的
一部分。

曾经“牛车比火车快”

除了火车，她坐什么车都会头
晕。火车停开后，她就不能出远门
了。对于1960年代的崖城中学学
生、家住乐东九所镇罗马村的“40
后”蔡启爱来说，海南西部老铁路
不仅是小时候“火车火车长又长，
运钢运煤又运粮”的童谣，更是自
己从家里到学校，经常来往于九所
站和崖城站之间的铁路线。尽管
时隔多年，但谈起当时的情景，她
依然记忆犹新。“1962年，我在崖
城中学上初一，那个时候从九所站
到崖城站的车票是4角钱。”

蔡启爱第一次坐火车是在长
辈的带领下走到车站的，从村里到
车站的路程全靠一双脚，当时并没
有车可以坐，所以早早地就要出门
去等候火车。“三更半夜就起床，吃
完饭，5点钟出发，要走很远，大约
一个小时的路程才到九所站。火
车到达九所站的时间是早上七点
半，九时左右火车就到崖城了”。
每到周末，蔡启爱都会从崖城去三
亚找哥哥，三亚站巨大的人流量给
她留下了深刻的印象，“人特别多，
很拥挤，三亚站也很大”。

解放初期的海南，有一句广为
流传的俗语“牛车比火车快”，除了
因为列车本身仅有50km/h的缓
慢运行速度外，更是因为途中的小
站点十分之多。“中灶、梅村、镇海、
马岭、崖城、桶井……”蔡启爱一一
列数了从九所站到三亚站的途经
站点，而在这些站点中，有的如今
早已荒废许久，留给我们的只剩下

一个个陌生的名字了。
在1964年蔡启爱毕业之后，

直到老铁路停止客运前，容易晕车
的她一直选择运行平稳且气味不
大的火车为出行方式。她回忆自
己最后一次坐火车是从九所站到
三亚站，整节客车车厢里只有包括
自己的两位成年乘客，“我和一个
抱着婴儿的黎族妇女，她到马岭
站，我到三亚站”。然而，老铁路的
停止客运给她的生活带来巨大的
改变，让她连再去一次三亚都成了
奢望。现在，她每一天都在翘首盼
望着西环高铁的开通，“开通了，我
就能去看看外面的世界了”，她已
经有十多年没有出远门了。

“出土文物”和“猪仔车”

海南老铁路历经半个多世纪，
从忙碌到寂静。1939年，日军攻陷
海南岛。为了方便掠夺石碌的铁矿
和运送士兵，他们压迫大批琼西人民
和部分战俘，于1941年开建由石碌
到八所，三亚到安游、黄流的简易铁
路，这条铁路的建成饱含着琼西人民
的血和泪。之后，几经战火和台风的
摧残，这条铁路变得残破不堪。
1957年，陷于瘫痪的石八线被修复
通车，三亚到黄流的铁路也被改造轨
距开通了运营线，而蒸汽机车也开始
成为了在此之后半个多世纪内海南
老铁路运输的主要牵引动力。

可是，蒸汽机车的热效率十分
低下，火车行进缓慢，而且煤灰会
到处飞扬。据当时工作在三亚、经
常乘坐三（亚）黄（流）线火车来往
的“30后”蔡明康回忆：“坐火车基
本上不敢穿白衣服”。他形容“煤灰
经常就像狂风吹过沙漠的沙土般飞
扬起来，有些乘客下车后就跟‘出土
文物’一样，衣服上到处是煤灰，所
以往往下车的第一件事就是把衣服
脱下来抖一抖”。另外，“再加上三
亚天气炎热，容易出汗。所以那时
候穿白衣服坐火车，衣领一下子就
变黑、变脏了。”他还提到，车厢内的
通风和采光条件以及卫生管理都不
是很好，“簸箕、扁担等农用工具塞
满整个车厢，跟人挤在一起。”

此外，客货混运是海南老铁路
历史中的一个显著特点。除了载
客，在客车车厢后面往往还挂着长
长的十几节货车车厢，而且当时从
黄流到三亚的交通主要靠这条火
车道，列车一天只有两个班次对

开。蔡明康说到一个有趣的现象，
“由于客车车厢经常爆满，所以有
时候货车也当客车用，带着货物的
乘客往往只能站在货车车厢里，站
在上面的人数不限，能塞就塞，跟
小猪一样，所以海南俗语里称之为

‘猪仔车’”。

“看火车”和“难忘的美味”

1985年，岭八线建成，与石八
线和三黄线接通。自此，以三亚市
为起点，经乐东、东方、昌江三县
至石碌镇为终点，运营干线共长
214公里的海南西部铁路全线贯
通。80年代在黄流铁路子弟学校
任教的“50后”英语教师黄子冠见
证了这一历史时刻。他说，“这所
小学和初中部结合的学校当时就
设在黄流火车站旁边，学校里低年
级的学生总喜欢跟着高年级的学
生一起去看火车，很兴奋。”对于当
时运行的列车，他描述道：“火车头
是黑的，中间是老式的绿皮火车，
客车车厢里的座位是木板靠椅”，

“但在黄流车站，以去莺歌海盐场
载盐的货车居多”，他补充道。

而对于“60 后”的陈少苹和
“70后”的陈少菊、陈少华三姐妹
来说，坐火车最难忘的无疑就是
靠站时沿窗叫卖的各类小吃了。

“那时候生活比较困苦，在家里很
难吃到这种小吃”，大姐陈少苹说
起为什么如此记忆深刻的原因。
她接着介绍，“九所站到三亚站的
停靠站里，只有马岭这一个站点
有卖小吃”。“到马岭站的时候有
很多小商贩捧着油条、包子、馒
头、玉米、甘蔗、粽子等很多种类
的小吃沿窗叫卖”，二姐陈少菊回
忆道。“还有一种面制手工油炸食

品，类似于天津麻花，海南话叫
‘闹脑’，一停车小贩就靠近窗边
吆喝：‘闹脑’否？‘闹脑’否？这应
该是闽南话的叫法，有点儿像当年
的台湾流行歌曲：‘酒干倘卖
无’——”小妹陈少华补充道。而
80后的周清策除了记得第一次坐
火车时激动不已的心情外，也对火
车上的瓜子、糖果颇有印象。

对于在昌江石碌上小学的“90
后”林苗苗而言，站点上的沿窗叫
卖和客车车厢里的零食售卖已经
成为了历史。“2000年，第一次坐
火车，当时的火车客运车厢里已经
没有零食售卖了，只能到站点下车
自己补充”。而黄流车站的粽子是
她火车记忆中难忘的美味，“黄流
的小吃比较多，大家都会选择在这
个站点下车买吃的，尤其是粽子，
每次到黄流都必须会买一条粽
子”。她笑称：“当时一条粽子1.5
元，我最喜欢红豆馅的三角粽，现
在想起来还会流口水。”

海南西部老铁路的年代记忆
到这里就嘎然而止了。从上世纪
50年代末开始，老铁路就为海南
的发展逐年增加着货运运输量和
客运运输量，到70年代时，火车的
车厢一度人满为患，年客运量达到
100万的人次。这条铁路和我国
自行生产的建设型蒸汽机车在默
默地奉献了半个多世纪后，消失在
日益追求高速度的现代社会中。
如今，我们只能在博物馆和黑白胶
片的老电影里找到它们的身影
了。海南西环老铁路所承载的，是
一个甲子里祖国最南端的时代发
展史，承载着几代人的记忆。在长
满青草的老铁轨上，历尽沧桑的火
车依然执着地望着前方，静悄悄地
等待着我们的唤醒。

海南西部快速铁路的车轮已经滚滚而来，让我们重温
属于那个慢节奏年代里喘着粗气、哐当缓进的老火车故
事，倾听“30后”到“90后”不一样的记忆，珍惜今日来之不
易的环岛高铁时代。

在海南西环快速铁路开通之际，本刊特约撰稿走访了
7个不同年代的亲历者，倾听他们的声音，分享他们的故
事，遥望那个火车头上硝烟升腾的年代，感受一番独属于
西部老铁路的往昔——
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上世纪六十年代，蔡启爱
的父亲和妹妹坐上老火车探
望在三亚工作的亲人。

蔡启爱 供图
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新千年后，从石碌开出的老火车渐渐少了客源。 海南日报记者王军摄于2001年
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