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西部，海南最早拥有铁路的地
方。西部铁路，海南最老的铁路。

位于西部重镇东方市的海南铁路
博物馆里，每一个老旧的蒸汽机车，每
一根斑驳的铁轨，仿佛在诉说着海南
西部老铁路的艰辛岁月。

时光的指针被推回100年前。运
输的重要，在百年前已为中国人所认
识。1886年，张之洞多次上书清廷，
要求“筑铁路至海南腹地”，后因调任

湖广而作罢。
1915年，琼崖当局曾计划向美国

借款，修建海口至乐会铁路，因路权争
议而未果。

1918年，孙中山在谋划《建国方
略》的时候说，该有一条铁路“于化州
须引一支线，至遂溪、雷州，达于琼州
海峡之海安，……于海安再以渡船与
琼州岛联络。”

1936年，又一群实权人物开始倡

议修建海南铁路。当年12月2日，国
民政府中央经济委员会常委宋子文与
广东省军政要员余汉谋、陈策等抵琼，
考察海南岛的交通建设，计划3年内
投资1000万元铺设铁路。宋子文计
划成立琼崖铁路工程局，以临高县马
袅港为起点，经澄迈、琼山抵海口，再
出文昌经嘉积、陵水而至榆林作为首
期东线道路，全长361公里；二期西岸
线经福山、和舍而至那大，全长67.2公

里，统称环岛铁路。
然而，日本侵略者的铁蹄，打乱了

海南铁路修建计划。日寇筹划挖矿
山、修铁路，将海南岛建成其“南进基
地”。1939年至1943年，全长240.9
公里的海南西部铁路先后建成。3年
后，第一列试运矿石列车从石碌开出，
抵达八所港。

日本侵略者，借助于现代火器的
威力，在海南犁出一道深深的疤痕。

如果说，1936年计划3年内建成
环岛铁路，是书写海南环岛铁路梦的
第一次起笔，那么真正掀开波澜壮阔
的铁路修建史的，则是新中国成立后
泼墨挥毫的第二笔。

1958年2月6日，时任国务院副
总理兼国家计划委员会主任李富春
前来海南视察。在谈到海南交通建
设问题时，他富有远见地说：“要使海

南岛工农业、经济作物发展起来，首
先要把公路搞好，其次，将来可搞西
环铁路。看经济价值如何，还可搞环
岛铁路。”

同年，铁道部制定了全国《十五年
铁路网发展规划》，海南环岛铁路被列
入规划项目。

从那一年开始，大批铁道兵和铁
路工人从全国各地云集琼南。

周恩来总理对修建海南铁路寄予
殷殷厚望。1960年，周恩来在海南视
察时提出，实施第三个五年计划时要建
设东线铁路。当时陪同周恩来视察的
时任海南区党委副书记魏南金，在回忆
录《宝岛足迹》里写道：周恩来说，“东线
要到第三个五年计划才搞。新英港还
要修铁路，修港还要一两年的时间。你
们好好计算一下。铁路要把两边几个

码头连起来。”仅是寥寥数语，却勾勒了
海南铁路建设的宏伟蓝图。

1963年5月9日，时任国务院副
总理的李富春再次视察海南，他念
念不忘地说：“十年内是否把原来设
想的环岛铁路搞好。”但是，随之而
来的十年“文化大革命”，中断了环
岛铁路建设的进程，留下了遥遥的
寂寞与等待。

中断建设的铁路两旁，长满了高
高的芒草。在由火车带来的以追求高
速为核心的浪潮面前，海南是否已被
边缘化？

不！
改革开放的春风一夜吹来。

1980年夏，党中央、国务院作出加快
开发建设海南岛的决定。海南环岛铁
路建设再次进入中央领导的视野。

1982年初，时任中央政治局委员
王震视察海南回到广州。3月2日，他
明确提出，要修建海南的环岛铁路。

1988年海南建省办经济特区后，

建设一个全天候、大容量、长距离的铁
路交通运输线，将海南铁路与内地铁
路连接，重新成为海南岛建设的重要
课题。1992年，国务院批准海南铁路
通道项目，计划铁路通道分为湛（江）
海（安）线、海（口）叉（河）线、琼州海峡
火车轮渡“两线一渡”。预计总投资
60亿元人民币，“九五”期间建成。

此间经历数不清的坎坷，粤海铁
路通道终于在“十五”期间建成，2002
年12月13日，中国第一艘跨海火车渡
轮“粤海铁1号”载着火车头成功上岛。

2005年10月，海南西环铁路提速

改造工程动工，实现西环线列车真正意
义上的一次大提速，时速由原来最高时
速80公里提至120公里—160公里。

同年的“两会”上，省政府主要领导
与国家铁道部商谈，首次提出建设东
环铁路设想，得到了铁道部的积极响
应。在东环项目未列入《全国中长期
铁路网点建设规划》的情况下，省委、省
政府主要领导多次率队赴京与有关部
委汇报协商，得到了国家发改委、铁道
部的大力支持。通过扎实有效的运
作，仅一年多时间，就顺利完成了项目
立项、可研及施工设计等前期工作。

从2007年至2010年，历时近4年
的海南东环线高速铁路建设完成，全
长308公里，彼时速度达到250km/h。

2012年10月，经国务院批准，国
土资源部下发新建海南西环铁路凤凰
机场至三亚火车站段工程建设用地批
复文件，拉开我省西环铁路建设序幕。

此后，西环高铁建设如火如荼。
3年弹指挥间，一座支撑起海南

铁路骨骼的高铁于2015年底正式完
工，环线闭合，给了世界一个惊叹的句
点。一段有关奋进与梦想的旅程，在
一个新的历史起点上，再出发！

百年前：环岛铁路发端于西部

新中国：环铁的第二次抒笔

看今朝：东西合龙 百年圆梦
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“造火轮车，以石铺路；熔铁为路，以速其行，可谓精能之至矣……”魏源在其编撰的《海国图志》中，留下了对铁路这一工业文明的无尽感叹。

从“身无寸铁”到“世界之首”，100多年的岁月长河中，数度与钢轨文明失之交臂的伤痛，使海南之于铁路，有着百年的等候……

环岛高铁的开通，令古老琼州再
度焕发了青春的活力！“世界唯一”、“3
小时经济圈”、“景、铁融合”……是环
岛高铁的显著特征，其以诸多特色，使
海南交通历史开启了一个新纪元。

这里所示的“新”，不仅仅是经济
层面的，更是文化层面的更替。

诚然，环岛高铁将东西部旅游连成
整体，共同构成环岛旅游观光铁路，使得
海岛沿线任意两个市县之间均可实现

“三小时经济圈”。然而，更为重要的是，
它已悄然开始改变人们的生活和思绪。

铁路在过往的历史上，是离愁别绪
的象征。现代散文作家朱自清的名篇
《背影》正取自铁路。浦口车站告别父
亲，离家北上，心中满是浓浓的离愁！

曾经的海南铁路，亦是如此。每一
条枕木，每一趟列车都仿佛在讲叙一段
回忆，讲述着人们对铁路的赤诚眷恋。

1960年代，四面八方涌入西部地

区建设铁路的老工人、老铁道兵，为西
铁沿线地区带来了思维的革新与变
化，而那变化是渗透式的、缓慢的。

铁轨文明发展到今天，大众所思的
当务之急，不再是别绪离愁，而是改变
传统的心理结构，加快发展的步伐，渴
望更快融入全岛一体的经济文化圈。

这紧迫，以实例为证。就在环岛高
铁开通前数月，以儋州为龙头的西部各
市县首度签约组建“西部旅游联盟”，

借环岛高铁的历史契机，将西部沿线
风光文化一揽子对外推介，彻底打破文
化旅游“西弱东强”的历史格局……

当从背后隐约传来的汽笛声，渐
渐融入海岛上空回响不绝的发展旋律
中，环岛高铁，为海南筑起了城市通向
未来的骨架，催生着海南拥有更多新
的热望、新的梦想。

我们回望着历史，我们憧憬着未
来…… （本报海口12月29日讯）

海岛文化性格的改变

世界唯一环岛高铁的建成通车，从某种意义上来说，更像是历史与未来的呼应——

贯通琼岛动脉

100 年前的国人决

然不会想到：孤寂小岛

在百年之后会有一条环

岛的铁路通达四方。

时空在悄然孕育变

脸。

13 年前，粤海铁路

开通，让中国从北至南

的版图上以铁路勾勒出

了一道全新的弧线，它

不再独守孤岛；

5 年前，北起海口、

沿东海岸直达三亚的高

速铁路启动运营，大幕

掀起；

现在，纵穿岛西辽

阔岸线、已与东环高铁

实现闭合的环岛高铁正

式通车，东西南北至此

蓄势齐飞！

环岛高铁不仅将给

海南带来高效和秩序，

还将改变海南这座“大

城市”缓慢悠然的文化

性格。环岛高铁是海南

人的一个世纪情结，如

今这个情结，面对呼啸

而来的火车，得以解开

……

■ 本报记者 杜颖

海口西海岸南港码头的老火车。摄于
2008年。 本报记者 李幸璜 摄
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