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高铁建设，质量为上。
西环工期紧，但铁路建设者在拼

抢工期的同时，对工程质量丝毫不敢
放松，处处严格把关。

源头控制是严把质量的关键，须
有一整套科学精密的施工组织，规范
的操作规程和尖端信息化作保障。

在火热的西环建设工地，沿线建
成了标准化的项目部、工厂化的钢筋
加工车间和制梁场及配套的试验室
等，各种质量检查制度配套完善。

海南高铁公司有关负责人称，西
环建设，就是按照“管理制度标准化、
安全质量管理和过程控制标准化、施
工工艺标准化”的要求，推行全项目、
全员、全过程的标准化管理。

混凝土是隧道和桥涵工程施工的
关键。记者在沿线采访时看到，集中

生产混凝土拌合站及试验室均实现了
信息化管理，通过标准化数据采集和
传输系统，在混凝土生产的整个过程
中，砂石及添加料的质量一旦出现“缺
斤少两”等问题，自动系统就向各个管
理和监控层报警，实现了质量的“自动
化监控”。

中铁四局西环高铁项目部总工程
师杨玉龙的手机，时常会收到由“中南
平台”发来的有关建材质量数据的短
信。“这些短信，其实就是质量警示信
息，一旦发现问题，我们会追索下去，看
哪个环节出了问题，通过实时监控，就
能从源头上把住质量关。”杨玉龙说。

海南高速铁路有限公司有关负责
人称，这是海南在铁路建设中首次全
面推行试验室、拌合站信息化管理，从
源头和事后两个方面加强对工程质量

的有效监管。
儋州光村镇银滩站制梁场，为了

把住工程质量关，施工方宁愿舍近求
远，从50公里开外的海头镇运回上好
砂料。另悉，海口东西环联络线的道
碴均从几十公里开外的澄迈运来，来
回一趟得几个小时。

“为确保工程质量，施工单位均严
格执行‘三检制度’，建立了施工单位
自检，监理单位随工旁站及平行抽检，
建设单位随机抽检的质量管控模式，
形成以建设单位监控为主导，设计施
工单位自控为根本，监理单位他控为
约束的质量保证体系。”海南高速铁路
有限公司有关负责人称。

值得一提的是，在西环建设过程
中，高铁公司设立了“安全质量问题
库”，公司共组织开展数十次集中和专

项检查，一旦发现质量隐患，立即下发
质量检查通报及质量整改通知书，整
改率达100%。

各分部还启动了专业技术人员担
任旁站员的旁站监督制度、经理部执
行领导带班夜间巡视制度、试验检测
检查制度等，通过试验段工艺先行、首
件工程评估制、无缝隙监督检查等，规
范现场施工行为和操作，工序流转实
名签认。

为强化安全质量意识，西环高铁
参建单位的项目部与各分部分别签订
了安全质量责任书，将安全生产工作
作为分部考核的一项重要内容，实行

“安全质量”一票否决制，执行终身质
量责任制。

这，体现了西环建设者对工程质
量的不懈追求。

为了高标准建西环，树样板，铁路
工人从小处着眼，对质量“紧盯严控”，
哪怕是细小的质量问题都不放过，力
求做到“精益求精，快中求好”。

轨道精捣精调是联调联试的前
奏。

据负责西环轨道精捣施工的广
州大型养路机械应用检修段车间主
任高双介绍，铁路轨道精捣精调即在
轨道铺通后，对轨道线路补充道碴，
进行机械化捣固整理。同时，根据轨
道测量数据对轨道进行精确调整，使
轨距、水平、高低、轨向等达到规范标
准，使其平顺稳定，达到承载高速运

行列车的要求。
“高铁线路的精细化程度非常高，

两股钢轨之间的标准轨距是1435毫
米，轨距、水平和方向误差必须在1毫
米之内，否则列车行驶时就会出现摇
晃和颠簸，影响旅客乘车舒适感。”现
场技术员小李说。

今年8月，记者在西环高铁白马
井段轨道精捣精调施工现场看到，技
术员根据设备测量得出误差数据，不
时弯腰下蹲，用粉笔在钢轨上标出这
些误差数据，或半跪在水泥枕旁，调整
扣件的螺丝扭力。

“现场作业人员十分辛苦，每天都

得弯腰下蹲，在钢轨上书写一个个数
据。一天下来，个个感觉腰酸背疼。”
高双说。

10月中旬起，人们时常可见一列
被誉为“列车医生”的和谐号高速综合
检测车在新建的西环高铁疾驰，它执
行的是联调联试任务。

“联调联试，就是对运营前的西环
高铁进行一次全面的‘体检’，确保西
环以良好的‘健康状态’投入运营。因
而任何误差都不能放过。”海南高铁公
司有关负责人称。

中国铁道科学研究院西环联调
联试总协调张静说，车上共设有定位

同步系统、通信检测、接触网、信号等
七大系统，随车检测技术人员共有
50多人。

“联调联试其实就是对高铁质量
的综合检测，丝毫不能大意，利用高新
技术对高铁轨道、接触网、信号等多个
参数进行实时同步检测、试验及综合
处理。查找安全隐患与病害，并依据
测试结果对发现的设备技术参数进行
调整和修正。”张静说。

一个多月来，高速综合检测车不
停在西环线路上来回运行，并反复测
试、调整、优化完善，为高铁安全运营
提供详实准确的检测数据。

西环属热带海岛型高铁，在建设
过程中面临着防风、防腐蚀等各种困
难和技术挑战。

然而，西环“铁军”不畏艰难，凝聚
各方智慧，勇于创新，开展技术攻关，
最终攻克了一个个技术难题。

西环铁路珠碧江特大桥离出海口
仅6公里，常年高温高湿，受海水、海
风腐蚀和侵蚀严重。

面对海风腐蚀、侵蚀难题，如何确
保大桥施工质量，延长其使用寿命是
必须攻克的难题。为此，铁路部门将

高温高湿强腐海洋环境桥梁混凝土结
构耐久性提升技术列入重点研究课
题，并将此项技术运用于珠碧江特大
桥桥墩施工。

“普通混凝土达不到质量要求，必
须使用特别配方的混凝土，在深坑中
浇筑好一个沉台，再在沉台上浇筑桥
墩，以抵抗海水的侵蚀。”杨玉龙说。

为解决这一难题，中铁4局紧急
请来中铁二院、中国铁道科学研究院、
中建股份和海南高铁公司的专家到
场，大家集思广益，共同开展科技攻

关，重新研制该标段施工工法和方案。
混凝土特殊配比是解决这一难题

的关键。经专家诊断分析，最终开出
了建设良方：采用双掺粉煤灰和磨细
矿渣粉、适当引气、降低单方混凝土用
水量等技术措施，研制出混凝土新配
方，制备出高性能、高抗氯离子渗透性
以及高密实性的灌注桩混凝土，并研
究出相配合的防腐蚀强化技术、表面
强化技术等。

杨玉龙说，采用新配方的混凝土
和新处理技术后，解决了海水侵蚀问

题，提升了跨海桥梁安全性，这些桥墩
的寿命可达百年。

同时，轨道方面，针对海南气候侵
蚀性环境，设计部门专门对轨道扣件防
腐进行研究，所有扣件的螺旋道钉和轨
距挡板均作了防腐处理，采用目前防腐
性能最好的镀锌和渗锌防腐措施，保证
了扣件使用寿命。另外，接触网装配采
用整体式腕臂结构，采用整体吊弦和限
位定位器，以满足防风要求。

科技攻关，为西环质量上了道“保
险锁”。 （本报海口12月29日讯）
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西环高铁工期紧，而且西环属热带海岛型高铁，在建设过程中面临着防风、防腐蚀等各种困难和技术挑战。但铁路建设者在拼抢工期的同时，对工程质量丝毫不

敢放松，处处严格把关。严格规范的管理、标准化的工序、专业的技术监理，对工程质量紧盯严控，全面推行“安全质量”一票否决……精细施工，就为了一个目标：守护

质量安全“生命线”，将西环高铁打造成一流质量水准的样板工程！

西环高铁施工全面推行“安全质量”一票否决，每道环节均紧盯严控

打造样板工程

“一遍、二遍、三遍

……”工人林师傅在忙

着 给 新 改 建 的 西 环 海

口 火 车 站 站 台 立 柱 刷

漆，不一会儿，他已汗

流浃背。

据现场指导的技术

人员介绍，站台的每根

立柱要刷7遍漆，这样才

能符合防火、防腐要求。

一根立柱要刷 7 遍

漆！这对常人来说似乎

不可思议，却足以体现

铁路建设者一丝不苟的

精神和对工程质量的不

懈追求。

窥一斑而知全豹。

“高铁建设是百年

大计，事无巨细，均得严

格 把 关 ，丝 毫 不 能 松

懈。”海南高铁公司副总

工程师罗志权称。

严格规范的管理、

标准化的工序、专业的

技术监理，对工程质量

紧盯严控，全面推行“安

全质量”一票否决……

这，就是西环施工设定

的路径。

■ 本报记者 侯小健

西环建设施工
多项创新技术

针对西环铁路个别地区地处
严重腐蚀性环境，为确保混凝土结
构达到百年使用标准，铁路部门积
极开展专项课题研究，研究出适合
该环境下的添加剂和配合比。

轨道方面，设计部门专门对轨
道扣件防腐进行研究，所有扣件的
螺旋道钉和轨距挡板均作了防腐
处理，采用目前防腐性能最好的镀
锌和渗锌防腐措施，保证了扣件使
用寿命。

雨棚设计，均按百年一遇的
风荷载取值外再乘以一定的放大
系数，确保雨棚的结构能抵御18
级台风的破坏。

西环高铁展开机械自动化铺轨。
本报记者 古月 通讯员 叶坚 摄


