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日本知名企业造假事件频发，与日本
当前的社会心态密切相连。首相安倍晋
三推出所谓的“安倍经济学”已近4年时
间，然而提振经济的效果却并不明显。最
新数据显示，日本经济今年第一季度预计
年化增长率仅为0.2％，勉强避免了再次
陷入衰退的境地。

分析人士认为，在经济不景气的压力
下，生存压力不断扩大，使得日本进入“逐
利时代”，经济利益优先于客户口碑，成为
企业更加看重的目标。这种情况下，对日
本产品抱有“免检”心态的消费者，恐怕要
多留些心了。

廉价食品旺销

对日本人来说，生活中离不开方便
面。最新数据显示，今年第一季度，民众
购买方便面的月均支出增幅达26.1％，为
连续第四个季度两位数增长。

听上去是好消息。但是，这种不起眼
的廉价食品旺销，反映出“安倍经济学”面
临的困境。

方便面消费正以安倍晋三就任首相
后最快幅度增加。然而同时，日本人对
非耐用商品的消费却在减少，比如教育、
娱乐、交通。“消费者仍忧心食品和生活
成本上升，不愿在其他东西上花钱，”瑞
士信贷银行首席经济师白川浩道告诉路
透社记者。

安倍推出“安倍经济学”，试图使日本
摆脱持续多年的通货紧缩，其中刺激消费
是重要手段。但是，路透社评论，廉价的
方便面持续热销，是令人忧心的迹象，显
示日本民众对走出通缩的信心已经所剩
无几，政策制定者们今年可能再次遭遇令
人失望的经济增长。

最新数据显示，日本经济今年第一季
度预计年化增长率仅为0.2％，勉强避免
了再次陷入衰退的境地。

这些情况引发推测，即安倍将暂缓继
续上调消费税率至10％。2014年4月，
消费税率从5％上调至8％以后，严重打
击了日本国内消费，进而使经济陷入衰
退，迫使政府推迟进一步提高消费税率。

过去4年员工实际工资减少

安倍执政之初，日本民众的消费信心
一度高涨。而现在，许多民意调查结果显
示，多数人对“安倍经济学”正失去信心。

日本共同社4月底发布的民调结果显
示，安倍的经济和就业政策获得肯定的比
例为36％，相比3年前的67％大幅缩水。

路透社说，消费回升乏力的主要原因
是民众收入低。尽管日本政府力促企业
增加员工工资，但是收效不佳。过去4年
中的多数时间，考虑物价因素后的实际工
资反而减少。

2014年调高消费税率后，高收入家
庭的消费一直保持稳定，而低收入家庭则
不敢花钱。共同社民调中，57％的人认
为，安倍的经济政策加剧而不是缩小了日
本的贫富差距。 惠晓霜（新华社专特稿）

三菱作弊 铃木作弊 日产造假

日本车企作弊丑闻连发

最近，日本汽车行业被推上“风口浪尖”。铃木、日产相继曝出尾气排放超标，三菱汽车也深陷燃效数据“篡改门”。
暴跌的股价、锐减的订单迫使三菱汽车公司社长相川哲郎18日上午宣布辞职。

三菱汽车和铃木汽车作为日本知名汽车品牌，接连出现故意违规作弊，而且据披露，作弊情况持续多年。问题何以
出现？动机何在？影响几何？

日本知名汽车企业铃木汽车公司18
日承认对全部16种在日本销售的车型的
燃效数据作弊。铃木产汽车包括人们熟知
的“奥拓”等微型车及小型车。涉嫌作弊的
汽车超过210万辆。

铃木公司18日通过记者会方式披露
相关信息。会长铃木修说，公司没有按照
国家规定的“惯性行驶法”获取计算燃效需
要的“行驶阻力值”数据。取而代之的是通
过各种室内装置获得数据。

对于违规检测的原因，铃木公司副社
长本田治说，由于在户外实施的“惯性行驶
法”受风力等因素影响，“行驶阻力值”会出
现偏差，必须反复测试，因而使用了更容易
操作的室内方式。

本田治说，铃木汽车不存在篡改数据等
伪造燃效性能的违规行为。他表示，国外销
售的车型未出现问题，排气性能也符合标准。

铃木公司表示，会继续在日本销售这
16种车型。

会长铃木修对企业作弊表示道歉，他
同时表示没有考虑辞职，当前首先要“改善
测试方法和机制”。

夏文辉（新华社供本报特稿）

“日本制造”曾以优越的性能
和可靠的质量，被不少消费者视
为“良心产品”，然而近年却屡屡
陷入造假泥潭，是什么让原本声
名赫赫的“日本制造”诚信缺失？

日本知名汽车企业铃木汽车
公司18日承认对全部16种在日
本销售的车型的燃效数据作弊。
铃木产汽车包括人们熟知的“奥
拓”等微型车及小型车。涉嫌作
弊的汽车超过210万辆。

4月20日，三菱被曝光至少
篡改4款在日销售微型车的燃效
数据，实际数据比所显示的数值
高 5％至 10％，涉及车辆或超
200万辆。曝光后，三菱股价大
幅跳水，日均订单也大幅锐减。

揭露三菱燃效造假的，是计

划收购三菱汽车3成以上股权的
日产公司。丑闻曝光后，日产将
以远低于预期的价格完成收购，
可谓是一场再划算不过的买卖。

然而，原本“春风得意”的日
产，没料到自己却陷入另一场丑
闻中。

据韩国环境部16日消息，韩
国日产旗下一款柴油车涉嫌尾气
排放造假，环境部将下令停止销
售这一车型，并召回已售出的
814辆该型号汽车，还将以涉嫌
违反汽车尾气排放标准和汽车认
证规定为由将韩国日产社长菊池
毅彦诉至首尔中央地方检察厅。

尽管韩国日产全面否认造假
说法，但是韩国环境部确实给出
了详实而丰富的实验数据。今年

4月，日产也曾出过问题，英国交
通部发现日产1.5升、1.6升排量
的同一款车型氮氧化物排放量远
超欧五标准容许范围。

18日，继曝出在德国销售的
柴油车排放水平超标后，铃木公
司也被揭露燃效数据造假。铃木
汽车盘中一度大跌15％，创16年
来最大盘中跌幅。

多家日本车企深陷尾气和燃
效造假，引起日本国内外消费者
如潮恶评。一些日本网民表示，
希望能够对所有在售车型都进行
测试，并且引入第三方机构进行
监督。韩国有网友更是愤怒地表
示，以后再也不会买日本车。

有分析认为，出现数据“作
弊”的根本原因是日本汽车燃效

测定的制度存在问题，目前基本
以厂家自己申报的燃效数据为
主。日本国土交通省相关人员
说，让日本政府从头开始测定，
太耗费时间和人力，但如果还是
一直使用企业提供的数据，很难
避免造假问题再次发生。

除了汽车业的“大地震”，近
年来，日本科研领域也曾出现“造
假”现象。有“日本居里夫人”之
称的小保方晴子曾因宣称发现
STAP 万能细胞名噪一时，但
2014年4月，日本理化所认定其
在STAP细胞论文中有篡改、捏
造等造假问题，属于学术不端行
为，撤回其论文。

记者朱超 程大雨
（据新华社电）

三菱汽车也在18日发布消息：除4种
微型车以外，运动型多功能车（SUV）“帕
杰罗”等4种车型也存在燃效数据作弊。
公司宣布社长相川哲郎和副社长中尾龙吾
6月将辞职。

三菱汽车的记者会18日下午举行，
公司会长益子修和社长相川哲郎同时出
现在记者会上。此前三菱汽车向日本国
土交通省提交了燃效数据造假问题的调
查报告。

调查报告显示，除微型汽车以外还
发现运动型多功能车（SUV）“帕杰罗”等
5种车型也存在仅凭理论计算等获取数
据的作弊行为。此前日本媒体已经对此
予以曝光。

三菱汽车表示公司高管没有直接介入
违规行为，其18日提交的调查报告结论是
（高层）“没有直接指示”。

会长益子修表示，为承担燃效造假责
任，公司社长相川哲郎和副社长中尾龙吾
将于6月24日辞职。益子修再次为作弊
事件道歉。

夏文辉（新华社供本报特稿）

核心
提示

三菱和铃木为何

汽车业“大地震”折射日本制造诚信缺失

日本的汽车测试制度存在什
么问题？三菱汽车和铃木汽车为
何有意造假？

在日本，向消费者等销售汽
车产品的用户手册上会记载该车
辆的燃效数据。而这一数据在汽
车上市前必须获得日本政府部门

的“认定”。日本国土交通省下属
的独立行政法人“交通安全环境
研究所”负责这一工作。除燃效
外，该部门还会调查尾气排放是
否达标等。消费者在用户手册上
看到的便是经过认定的燃耗数
据。这一数据是用户选择节能环

保汽车的重要指标之一。
对于故意对燃效数据作弊的

原因，三菱汽车社长相川说，为在
与其他公司的燃效竞争中取胜，
尤其当“管理层抱有强烈的期待”
时，下属部门就会承受压力。

日本国土交通省的报告显示，

三菱汽车公司在接受内部调查时
曾表示“因与日产汽车联合研发微
型车，深感必须要达到燃效目标”，
而当他们“认识到很难达到目标”
时，员工们就会在公司上层的压力
下选择对数据进行篡改。

夏文辉（新华社供本报特稿）

“失信于消费者总会受到惩罚”
——日本大学副教授日吉秀松

【竞争下策】保持品质、维护信誉确
是许多日本企业的目标，但在竞争激烈、
世界汽车技术全面上升情况下，车企必
须竭力维持竞争力，节能环保性能历来
受欢迎。本来日本的汽车在节能方面花
了不少功夫，却在激烈竞争中动用不正
当手段，出此下策真是得不偿失。

【车企失信】接二连三出现燃效数
据造假问题，必然引起消费者的强烈反
感，对车企生存产生影响。目前，三菱
汽车已经与日产汽车公司谈妥合并，作
为日产的子公司重新出发。铃木汽车
动向还有待观察。不过失信于消费者
总会受到惩罚的。现在，人们还担心还
有没有其他车企也采用类似作弊手法。

【应该彻查】要挽回汽车工业的信
誉就必须尽快对所有节能数据进行重
新彻查，用真实的数据换取消费者的安
心。政府方面负责验收的国土交通省
不应照单全收，要对车企上报的数据做
实际检证。

“日本政府相关监管方面存在问题”
——新华社驻东京记者钱铮

【监管缺位】丑闻频出是日本政府
相关监管方面存在问题。日本汽车生
产商要上市一个新的车型，国土交通
省的外围机构“汽车技术综合机构”要
根据认证制度，对这个车型的安全性
和环境性能进行审查。两个公司的造
假相继曝光后，就有人对政府的监管
提出了疑问，指出虽然三菱和铃木没
有遵守法律规定，但根本原因是日本
汽车燃油效率测定的制度有问题，政
府没有尽到责任。

“日本企业追求的诚信文化遭到损坏”
——中国社科院日本研究所研究

员张季风
【诚信损坏】三菱汽车和铃木汽车

接连作弊，显示其管理上除了机制性问
题，深层的问题在于日本企业一贯追求
的诚信文化遭到刻意损坏。

【后果可控】丑闻对日本汽车产业
造成的负面影响相对有限。三菱汽车
和铃木汽车尽管都是知名车企，但同领
军企业丰田汽车还有差距，所以只要丰
田不出问题，就风险可控。这次作弊丑
闻还在发酵，对日本汽车产业的深层影
响，还要观察。

夏文辉（新华社供本报特稿）

始于今年4月的三菱汽车燃效数
据作弊丑闻演大，铃木汽车又爆出类
似丑闻，显示出日本汽车行业机制性
弊病。事件进一步发酵，对汽车大国
日本的产业发展会否产生严重影响？
新华社记者采访了日本大学副教授日
吉秀松、中国社科院日本所研究员张
季风和新华社驻东京记者钱铮。

作弊丑闻重创
日本汽车产业

有意造假？

铃木燃效数据作弊
涉弊汽车超210万辆

三菱燃效数据作弊
社长和副社长下月辞职

“安倍经济学”遇囧

日本进入“逐利时代”

4月26日，在日本东京，日本三菱汽车公司社
长相川哲郎（左二）出席记者会时鞠躬。

新华社/路透

5月18日，铃木汽车董事长铃木修（中）在新闻
发布会上道歉。 新华社发


