
■■■■■ ■■■■■ ■■■■■

中国/世界新闻 2016年6月11日 星期六
值班主任：黄娟 主编：杨帆 美编：王凤龙A03 科技

为激发社会公众特别是青少年对
科技创新的热情，中国国家航天局于今
年年初面向全国大、中学生和科技爱好
者，征集创新性突出、科普效果好，可在
着陆器、巡视器和中继卫星上用于探测
活动、科学实验或技术试验的载荷创意。

刘彤杰说，这一活动共收到投稿
257份，初选了20项，通过网上投票和

专家评选，从中评出了3个一等奖，7个
二等奖和10个三等奖，预计在9月全国
科普日公布。

在中国国家航天局的“中国探月与
深空探测网”上可以看到，入围的20项
作品中，月球微型循环生态系统、深层
土壤温度探测装置、基于月壤的3D打
印技术验证以及“月宫八音盒”——月

球背面的传声实验设备等作品网络得
票较高。

“评选是根据创意，但最后能否真
正上月球还要根据工程可行性，我们力
争最终选出一到两个项目带上月球。”
刘彤杰说。

记者 喻菲
(新华社北京6月9日新媒体专电)

中国公众载荷创意参与探月

“我们选择月球背面接近南极的艾特
肯盆地着陆，因为这里是国际关注的热
点，被科学家认为最有可能出科研成果的
地方。”刘彤杰在近日举行的国家“十二五”
科技创新成就展上对新华社记者说。

据介绍，月球背面独特的环境条件

和复杂的地质历史，一直是学术界和工
程界探测与研究的难点、热点以及未来
规划开展探测的重点。随着航天技术
的不断发展，开展对月球背面的着陆与
巡视探测越来越受到航天大国的重
视。目前美国航空航天局和欧洲空间

局等都已制定了未来月球背面探测计
划，特别是欧洲空间局提出了系统的月
球背面探测任务建议书，并计划于
2025年实施该计划的发射任务。

刘彤杰介绍，由于嫦娥四号在月球
背面登陆，地面测控站无法直接测控着

陆过程和月面就位和巡视探测，只能依
靠中继星。中继星的传输链路通道资源
有限，着陆的区域又是靠近南极，那里地
形崎岖起伏，变化多样，而且后续的遥科
学、遥操作都是通过中继星实施，这使得
嫦娥四号比嫦娥三号任务更为复杂。

月球背面成为探测热点

去旅行一定要带上相机，去从未
被踏足过的月球背面更不必说。

刘彤杰介绍，嫦娥四号的着陆器
上将带有降落相机、地形地貌相机，
月球车上将带有全景相机。

此外，嫦娥四号的月球车还将
继承“玉兔”用于探测月球浅表层结
构的测月雷达，以及分析月壤元素
和矿物类型的红外成像光谱仪。

针对月球背面如此独特的地方，

嫦娥四号还准备在着陆器上携带新研
发的一个重要科学载荷：低频射电频
谱仪。

“它将利用月球背面没有地球
电磁波干扰、天然‘洁净’的环境，

研究太阳爆发、着陆区上空的月球
空间环境，还可以对来自太阳系行
星的低频射电场进行观测，并‘聆
听’来自宇宙更深处的‘声音’。”
刘彤杰说。

嫦娥四号的“行囊”

刘彤杰介绍，嫦娥四号还将开展国际
合作，搭载三个以外方为主研制的探测
器。

“这是探月工程在中国国家航天局
主导下，与国外开展的深度友好合作。
可使中国工程师和科学家学习国外的
先进技术，共享科学数据，共同开展科

学研究，还可以扩大
中国航天的影响力，

是双赢的合作。”刘彤杰说。
这三个国际合作的载荷包括将

搭载在中继星上的荷兰低频射电频
谱仪。它将与位于地球上荷兰境内
的 LOFAR 低频天文阵列等地面天
文观测设施联合，首次开展 43至 46
万公里基线的地月空间 VLBI 射电
干涉测量实验，还将与着陆器上中
方研制的低频射电频谱仪之间形成

干涉测量。
“中荷低频射电频谱仪有望对来

自宇宙黑暗时代和黎明时期的21厘米
氢谱线辐射进行探测，研究在宇宙大
爆炸后的几千万年到一两亿年间，宇
宙如何摆脱黑暗，点亮了第一颗恒
星。”中国科学院国家天文台研究员陈
学雷说。

此外，嫦娥四号的月球车上将携带

瑞典的中性原子探测仪。专家说，这一
研究对于解决太阳风与月表相互作用
机制、月表逃逸层的形成和维持机制等
关键科学问题有着重要的意义。

而将安装在着陆器上的德国中子与
辐射剂量探测仪，能探测着陆区的辐射
剂量，为未来的载人登月航天员的危险
度进行前期评估，提供相应辐射防护的
依据。

国际合作探索深空

人类探测器人类探测器20182018年将首次登陆月球背面年将首次登陆月球背面————

这里既无风
也无雨，除了不时
飞落的大大小小
的陨石，已经寂静
了 40 多 亿 年 。
2018 年，月球永
远背向地球的那
一面将首次迎来
人类的着陆探测
器——嫦娥四号。

中国国家航
天局探月与航天
工程中心副主任
刘彤杰透露，中国
计划于2018年5
月底或 6 月初将
嫦娥四号的中继
卫星发射至地月
拉格朗日L2点的
Halo 轨道上，并
在约半年后发射
嫦娥四号的着陆
器和巡视器，对月
球背面南极艾特
肯盆地开展着陆
巡视探测。

多名美国官员透露，美国政府
已着手制订关于明年允许商业公司
发射飞行器在月球登陆的“临时规
定”，以弥补目前的法律空白。

英国《卫报》10日报道，总部位
于美国佛罗里达州的月球捷运公司
向美国当局提出申请，打算2017年

派遣飞行器登陆月球。然而，美国
目前在这一领域面临法律空白，亟
待出台相关法律或行政规定。

美国联邦航空局商业太空运输部
门负责人乔治·尼尔德8日在首都华
盛顿出席美国律师协会太空法律论坛
时说：“关于（私营部门发射的飞行器）

在近地轨道或其他星球上从事的活
动，我们眼下并无正式的监管权力。
这是我们正在努力解决的问题。”

月球捷运公司总裁鲍勃·理查
兹6日接受采访时说：“以前从未有
商业公司申请冲出地球轨道、进入
外太空。我们是探路者。”

不过，尼尔德和理查兹均拒绝
透露月球捷运公司准备向月球发射
何种飞行器。

按照尼尔德的说法，就商业公
司向外太空发射飞行器而言，目前
该领域的立法和监管机制极不完
善，因此眼下主要寻求“创可贴式

的”修补。
除了美国政府部门加紧拟定临

时规定外，国会也在考虑制订一个
更全面、更持久的法律框架，以更好
地监管以月球、火星等为目的地的
商业太空活动。

杨舒怡（新华社专特稿）

嫦娥四号将去月球南极嫦娥四号将去月球南极

美加紧制订“奔月”法规
月球捷运公司向美国当局提出申请，打算2017年派遣飞行器登陆月球

荷兰“火星一号”机构6日宣布，
100名宇航员候选人将接受测试，通
过测试的40人会接受下一轮挑战，
最终选出的24人，将成为首批在火
星定居的人类。“火星一号”是一家
非营利机构，目标是在2026年前后
实现火星移民。在宇航员招募阶
段，共有来自140个国家和地区的
约20万人报名。现阶段选出的这
100名候选人将接受长达5天的一
系列测试。

“火星一号”表示，测试中90％的
内容是美国国家航空航天局（NASA）
使用的，“候选人会在测试期间选择
队友，结成团队，共同应对挑战，这也
是自报名以来他们首次见面”。赞助

“火星一号”的一家电视台将把测试
过程制作成一档真人秀节目。“火星
一号”计划于2020年执行首次无人
探测飞行，2024年运送建立基地所
需物资到火星，2026年开始，分批次
将宇航员送上火星，并在那里建立前

沿基地。“火星一号”强调，这是一趟
“有去无回”的旅程，各批次宇航员需
要在火星上设法生存。这项计划因
而引发了诸多争议。NASA也有把
宇航员送上火星的计划，但要排到
2030年以后了。

NASA 眼下最主要的目标是
2020年再次向火星发射探测器。美
国太空探索技术公司创始人埃隆·
马斯克也曾提出火星“殖民”计划。

郭倩【新华社微特稿】

荷兰“火星一号”机构宣布

将选出24人定居火星
100名宇航员候选人将接受系列测试

在法国南部城市
马赛，一名身穿太空
服的潜水员在泳池内
进行操控“火星车”
（地外天体漫游车）的
训练。这项水下操控
训练是为了将来在月
球或火星上的探索项
目做准备。这台“火
星车”由德国人工智
能研究中心制造，潜
水员可通过计算机在
水下对其进行操控。

新华社/法新
（资料照片）

核心提示

拥有一辆“会飞的车”是全球不少科幻迷的
梦想，而美国硅谷一名“大佬”或许已经为实现这
一梦想做了不少。

美国媒体9日披露，谷歌公司创始人之一拉
里·佩奇过去几年来一直在向“飞车”研发企业投
钱，投资金额累计超过1亿美元。

“飞车”原型申请专利

美国彭博社报道，佩奇先后为Zee.Aero和
Kitty Hawk两家企业提供资金支持。这两家初
创企业都致力于“飞车”的研发。

Zee.Aero公司创立于2010年，紧邻谷歌公
司总部，拥有接近150名员工。部分员工曾供职
于美国国家航空航天局、美国私人太空运输企业
太空探索技术公司（SpaceX）和波音公司等。

Zee.Aero公司网站介绍，这家企业正在“开
发一种革命性的运输新形式”，涉及“空气动力
学、高级制造和电力推进的学科交叉”。

《纽约每日新闻》报道，Zee.Aero公司已经设
计完成一种“飞车”原型并向美国专利商标局申
报专利，目前正在硅谷附近一座飞机库中设计另
一种方案。新设计方案据描述是“一个狭窄车体
加上一个能够搭载一人的球状驾驶舱”。

Kitty Hawk公司成立于2015年，地点距离
Zee.Aero公司不远，同样抱着“研发电动私家航
空车辆”的目标，但设计方式与Zee.Aero截然不
同。按照《纽约每日新闻》的说法，Kitty Hawk
公司设计的“飞车”类似“巨大版的四轴无人机”。

“飞上天”还需时日

彭博社援引多名了解Zee.Aero公司情况的
消息人士的话报道，佩奇仅对Zee.Aero一家的投
资就超过1亿美元，但他对这些投资刻意保持低
调。他有时会现身Zee.Aero公司二楼，因此员工
为保密通常称他为“楼上的家伙”。

法新社解读，现任谷歌母公司“字母表”公司
首席执行官的佩奇“努力隐藏他（对‘飞车’研发）
的参与”，是因为这些项目是他“在独自追求飞车
梦想”，而不是谷歌诸多尖端开发项目的一部分。

谷歌眼下正在进行的无人驾驶汽车等多个
研发项目。据估算，这些尖端开发项目已经“烧
掉”谷歌数十亿美元。

就“飞车”的研发而言，尽管 Zee.Aero 和
Kitty Hawk还没有向外界透露各自项目具体目
标和时间表，但鉴于“汽车上天”须经过航空管理
部门批准且可能引发相关法规的重大修改，两家
企业的产品要真正“飞上天”还需时日。

“巨型无人机”

《纽约每日新闻》评论，如果Kitty Hawk公
司的“飞车”真的按照“巨型无人机”的思路设计，
它“已经面临来自中国的严肃竞争”。

今年1月6日美国拉斯韦加斯消费电子展
（CES）开幕当天，中国广州亿航智能技术有限公
司发布了全球第一款能搭载一名乘客且全天候
飞行的大型无人机。

这款名为“亿航184”的无人机外观与直升机
类似，但完全自动驾驶，无需飞行员。这家公司介
绍，“亿航184”高1.5米，净重200千克，额定载重
100千克；飞行高度一般在距地面300米至500米
之间，平均飞行速度每小时100公里；采用纯电力
驱动，电池两小时即可充满，在海平面高度续航23
分钟；采用垂直起降方式，无需机场跑道等传统基
础设施，加上可折叠式设计，消除了阻碍飞机及其
他空中交通工具应用于日常生活的瓶颈。

亿航公司打算今年年底之前在美国内华达
州试飞这款无人机。这家公司称，希望这款无人
机将来成为人类中短途日常交通运输工具。

郜婕（新华社专特稿）

谷歌创始人
投上亿美元造“飞车”

有评论称它“已经面临
来自中国的严肃竞争”

新华社莫斯科6月10日电 （记者魏良磊）
俄罗斯联合航空制造集团公司军机项目负责
人米哈伊洛夫9日说，俄第六代战机将是高超
音速飞机，预计在2025年前首飞。

塔斯社援引米哈伊洛夫的话说，按照计划，
俄第六代战机试验样机将在2020年后的2至3
年内升空。目前战机的外形已经确定，它将是单
座、具有超机动性的多功能战机，由采用隐形技
术的复合材料制成，飞行速度可达几马赫。

米哈伊洛夫说，第六代战机有驾驶舱，但同时
也支持无人驾驶飞行。此外，战机将装备远程高超
音速导弹。相关技术设计等科研工作正在进行中。

目前，俄最新式第五代战机T－50尚未完成
测试。俄副总理罗戈津不久前表示，在当前环境
下，俄航空工业必须“向前看”，在推进俄第六代战
机的研制同时，第七代战机的研制工作也已起步。

俄第六代战机预计
2025年前首飞

将是高超音速飞机

从侧面看，它很像传统的小型飞机。

嫦娥四号月球车。

水下操控
“火星车”


