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明年车市或出现“零增长”

因为同样有着对豪华车市场的渴
望，奥迪与上汽才硬要走到一起。有
人认为这将双赢。但在国家大力倡导
自主创新的今天，上汽还停留在过去
的合资思维，寄希望借助奥迪输入成
型产品来谋取国内市场更多利益，这
对汽车产业带来的“伤害”更值得警醒
与反思。在市场愈发成为一种战略性
稀缺资源的当下，作为坐拥全球最大
汽车市场的国家，我们更应创新求变，
有坚持自主创新的底气与自信。

奥迪“移情”上汽事件，在经过媒
体报道后，引发的舆论还在持续发
酵。尽管迫于经销商的压力，目前奥
迪不得不使出缓兵之计，暂停与上汽
集团关于销售和网络的谈判，但这并
不是终止。上汽集团董事长陈虹在
12 月 1 日临时召开的股东大会上表
示，合作没有太大变化，具体内容和时
间会适时对外公布。

奥迪移情别恋，并非偶然。一方
面，这是奥迪追逐利益最大化的必然
选择。目前，奥迪在一汽—大众的股
份只有10%，虽为合资公司贡献大笔

利润，但能落入口袋的真金白银却并
不多，对此，奥迪一直耿耿于怀。另一
方面，源于豪华车市场竞争的倒逼。
数据显示，去年奥迪在华销量 57.09
万辆，同比下滑 1.4%，这是其进入中
国市场 26 年后首次出现负增长。今
年前 10 个月，奥迪在中国市场累计
销售48.73万辆，同比增长仅为5.7%；
而其竞争对手宝马、奔驰增速则都在
两位数以上。可以说，按照奥迪当前
在中国市场的疲态，其豪华车的第一
宝座很快就会被取代。此时，再觅一
家合作伙伴或是其最易操作的救急
药方。

如果仅有奥迪的一厢情愿，或许
也不会有“出轨”事件发生。巧的是，
上汽集团也在为旗下缺乏强势豪华品
牌而苦恼。梳理上年度业绩不难发
现，虽然上汽集团汽车产销量高达
590 万辆，但由于没有像样的豪华品
牌支撑，其单车平均利润甚至连长城
汽车也不如。正是因为有了共同的诉
求，二者才走到一起。

对于奥迪与上汽大众的联姻，不

少评论认为将“双赢”，而一汽及一
汽—大众奥迪经销商则“双伤”。其
实，这只是从企业角度对利益分配
的浅层解读。在国家大力倡导自主
创新的今天，上汽还停留在过去的
合资思维，寄希望借助奥迪输入成
型产品来谋取国内市场更多利益，
这对汽车产业带来的“伤害”更值得
警醒与反思。

中国汽车产业“市场换技术”之所
以远不如预期，一个很重要的原因就
是，部分国有车企患上了严重的“合资
依赖症”。长期以来，这些企业集团旗
下的合资公司只重视引进成品，不注
重消化吸收技术，以至于创新无力。
如果说，合资是当初“一无资金、二无
技术、三无人才”背景下的被动选择，
但今天市场条件已发生深刻变化，我
们有了较强的资金实力和较好的产业
基础，上汽理应集中资源干自主，为何
还要在合资路上狂奔？

有人也许会说，合不合资，这不是
企业之间的自由吗？问题是，不少汽
车跨国公司就是利用两个中方合资伙

伴的竞争，使自己在合资公司占据主
动地位，坐收渔翁之利。如此循环，中
方话语权不断丧失。此次奥迪“出轨”
上汽，形式虽有所不同，但其以此要挟
一汽的策略，实际上是相通的。

反观高铁之所以能够成功，就在
于牢牢把住了创新的方向盘，没有一
味走合资道路。和汽车一样，我国高
铁也是从引进技术中发展起来的，不
同之处在于，在技术引进消化吸收
中，高铁始终坚持以我为主，坚持自
主创新，包括在谈判中发挥高超技
巧、坚守谈判底线，最终使其成为中
国品牌的骄傲。尽管也有人认为，汽
车产业是市场竞争型产业，而高铁是
垄断型产业，二者没有可比性。但
是，如何避免外方企业通过资本控制
中方企业的技术学习过程，高铁发展
的轨迹对汽车产业还是有一定启示
意义的。况且，在市场愈发成为一种
战略性稀缺资源的当下，作为坐拥全
球最大汽车市场的国家，我们现在更
应创新求变，有对合资说“不”的底气
与自信。 （综合）

“这项政策的实施不但从宏观
层面引导了消费者去购买排量更
小、更节能环保的车型，也对刺激
我们国产汽车的发展起到了有力

的推动作用。”林帅认为，随着
近年来全省各市县经济不
断发展，省内消费者的购

车需求正不断增长，如何引导消费
者理性购车很关键。

此外，林帅还指出，从早年推
出的“汽车下乡”“节能补贴”“小
排量车型购置税减征”，到如今的

“购置税减半”“新能源车免征购
置税”等，国家的政策虽不断变

化，但还利于民、提倡环保节能的
大方向没有变。“我们也和消费者
一样，期盼着政策延续或新政出
台，但眼下有刚需的消费者仍要
抓紧。”

对于消费者关注的“小排量、大
动力”，赖俊旭也作了解释：“如今很

多车型都配备了涡轮增压发动机，即
俗称的带‘T’，其优点便是油耗低、
动力强。”据介绍，市面上大多数1.6T
发动机可以提供相当于传统自然吸
气发动机2.2升排量的动力，有些甚
至能和2.4升媲美，油耗却和传统的
1.6升发动机相当。

优惠政策原定年底到期 是否延期尚未定夺

车商抢搭 末班车

■ 实习生 陈卓斌
本报记者 陈蔚林

日前，中国汽
车工业协会副秘书
长叶盛基在该协会
召开的产销信息发
布会上表示，自去
年10月1日至今年
12月 31日实施的
关于“购置1.6升及
以下排量乘用车减
按 50%的税率征
收车辆购置税”的
政策有望在明年延
续。此话一出，
在市场上引起热
议不断。

小排量车汽车
购置税优惠政策取
消与否对海南市场
影响几何？记者对
此展开调查。

在海口市南海大道“汽车大世
界”内，记者看到多家车商都对外打
出了“年末冲量团购会”“购置税减
半政策倒计时”等宣传横幅，正摩拳
擦掌、全力以赴地备战年末的“扎堆
买车潮”。

“经过汽车销售的‘金九银十’，今
年11月销量还能如此坚挺，甚至出现

了一波小高潮，和购置税减半政策即
将到期不无关系。”正在布置“倒计时”
的海南佳致汽车销售有限公司相关负
责人林帅告诉记者，至今还未收到延
续通知。“税务部门一般会提前一周左
右进行税务统筹，所以该项政策如果
不延，应可能在12月22日或23日截
止，消费者应早做打算。”

“虽然在一些厂家的预期中，该项
政策或将延期，但目前国家仍未出台
相应文件，所以我认为多数不会延
期。”海南保力汽车销售服务有限公司
展厅经理赖俊旭介绍道，该店经营的
东风标致品牌汽车已经针对小排量车
型给出了1.8万元至2万元不等的现
金优惠，就是为了迎合赶搭政策“末班

车”的海南消费者的需求。
海南合群汽车销售有限公司销售

顾问许海先也表示，最近一段时间店
内促销活动频频，“购置税减半政策即
将到期”就是活动的主打内容之一。

“以消费者角度来看，购置税减半政策
将为海南车主额外减免几千元甚至上
万元的税费，错过了实在可惜。”

记者了解到，车辆购置税属于财
产税，是由车辆购置附加费演变而来，
只按一个确定的统一比例税率、针对
在境内购置规定车辆的单位和个人进
行征收。

“车辆购置税的计算一般是用车
价除以1.17再乘上10%，购置税减半
即可在该基础上再为消费者节省

50%的税费。”林帅计算，以该店在售
的某款售价为89900元的东风品牌
SUV为例，该项政策将为消费者省下
3842元。“相当于给车主节省了大半
年的油费。”

相比国产品牌车型，定价相对较
高的合资品牌车型的税费减免数额则
更为诱人。“就像东风标致现在销售的

这款定价为230700元、配备1.6T发
动机的顶配SUV，其减免额度可达到
近万元。”赖俊旭认为，该项政策不但
减少了消费者的购车负担，也让消费
者能够以相同的预算选择配置更高、
品牌更好的车型。

记者多方走访发现，在购置税减
半政策施行的一年多来，厂商们纷纷

推出了多款小排量、大动力的车型。
除近日上市的搭载1.4T排量发动机
的东风风神AX5外，奥迪、宝马、奔驰
等豪华品牌厂商也以1.4升至1.6升
排量不等的紧凑型SUV在国内市场
激战。许海先直言：“最近长安拳头产
品CS75也推出了1.5T车型，就是为
了赶在此项政策结束前加入战场。”

新车库存
回落警戒线下
二手车有望冲击千万辆大关

日前，流通协会发布数据显示，11月经销
商库存预警指数为49.9%，比上月微降1.6个百
分点，位于警戒线以下。

自今年7月以来，该指数已连续多月低于
警戒线。虽10月略有调整，但车市总体向好态
势依然延续。

流通协会副秘书长郎学红表示，11月，虽
然有部分消费者持币待购，等待年底促销优惠，
但购置税即将到期及部分厂家新车型上市的刺
激，使得11月的市场需求延续了10月增势。
不过，汽车市场进入年底旺销阶段，预计汽车销
量将持续增加，但是为完成厂家的年度销量目
标，经销商的提车压力也将加大。

二手车方面，10月，全国二手车市场交易
量88.51万辆，交易量环比下降0.89%，月度同
比增长22.89%。交易额509.55亿元，环比下
降 10.59%。1-10月，二手车累计交易量为
827.70万辆，累计同比增长9.57%。

流通协会二手车专业委员会副主任谢燕鸣
表示，从目前形势来看，今年国内二手车市场交
易量将有望突破千万辆大关。（据中国经济网）

苹果首度承认研发
自动驾驶汽车项目

据外媒报道，科技公司苹果
在递交给美国高速公路交通安全
管理局（NHTSA）的一封信中，呼
吁当局促进汽车产业新进者和传
统车厂之间的“公平竞争”，也首
度公开承认其正在研发自动驾驶
汽车。

今年以来，美国、新加坡、澳大
利亚、芬兰和迪拜等众多国家已经
开始小规模进行无人驾驶车辆的试
运行。无人驾驶汽车也是苹果、谷
歌等大型科技公司目前关注的焦点
领域。 （经参）

售价超130万豪车
新增10%消费税

日前，财政部、国家税务总局发布了《关于
对超豪华小汽车加征消费税有关事项的通知》，
自12月1日起对超豪华小汽车加征10%消费
税，征收范围为每辆零售价格130万元（不含增
值税）及以上的乘用车和中轻型商用客车。

财政部称，为了引导合理消费，促进节能减
排，经国务院批准，12月1日起，将对超豪华小
汽车在零售环节加征消费税。通知中明确在生
产（进口）环节按现行税率征收消费税基础上，
在零售环节加征消费税，税率为10%。通知中
还明确规定，超豪华小汽车的范围是每辆零售
价超过130万元以上的汽车。

由于通知是11月30日公布，而执行日期
为12月1日开始，因此在执行初期有一段缓冲
期，留出5个工作日给已经订车但还未交车的
纳税人备案，以免收消费税。

通知中规定，对于11月30日（含）之前已
签订汽车销售合同，但未交付实物的超豪华小
汽车，自12月1日（含）起5个工作日内，纳税人
持已签订的汽车销售合同，向其主管税务机关
备案。对按规定备案的不征收零售环节消费
税，未备案以及未按规定期限备案的，征收零售
环节消费税。

业内专家称，在销售环节征收10%的税费
使消费者对购车价格的敏感度增加，将明显影
响豪华汽车的销量。阿斯顿·马丁、宾利、法拉
利、兰博基尼、劳斯莱斯、迈凯伦等几个超豪华
汽车品牌在售的全系车型售价均高于130万
元。此外，奔驰、宝马、奥迪等豪华品牌的进口
车中有部分车型售价高于130万，但大部分进
口车型和全部国产车型的售价低于130万元，
因此这部分汽车品牌受到的冲击不大。（新京）

霸气
1907年木质敞篷凯迪拉克

源于对汽车的热爱，不少收藏家收藏了很
多“老爷车”。作为“黄铜时期”的杰出代表车
型，全木质车身的1907年的凯迪拉克历经百
年时光洗礼，如今依然保存完整。在一些汽车
博览会上亮相时，仍十分惊艳。 （凤凰）

购
置
税

车商全力备战年末促销

小排量大动力车型“参战”

期盼延续“购置税减半”

12月3日，全国工商联汽车经销
商商会十周年庆典暨行业形势分析
会在北京举行，国家信息中心资源开
发部处长李伟利表示，今年车市跑赢
GDP，为我国经济增长做出重要贡
献，1.6L及以下购置税优惠政策是今
年车市的主要推动力。目前看明年
购置税优惠政策能否延续尚存疑问，
2017年乘用车市场存在很大不确定
性，甚至不排斥零增长的可能性。

李伟利表示，今年车市跑赢
GDP，为我国经济增长做出重要贡

献。但增长动力与前几年有显著变
化，从车型结构特点看，1.6L及以下
购置税优惠政策是今年车市的主要
推动力。

“目前看明年购置税优惠政策能
否延续尚存疑问，不过更多城市可能
会效仿北京加大对黄标车限行力度，
有望拉动汽车报废。由此可见，
2017年乘用车市场存在很大不确定
性，车市增速可以达到7%-8%，甚
至也会出现零增长的可能。”李伟利
说。 （中经网）

车·评论

“双赢”还是“双伤”

未收到车辆购置税
优惠政策延续通知

海南日报记者从省国税局车辆
购置税征收管理分局了解到，截至目
前，该单位未收到任何有关“购置税减
半政策将延续”的文件，如确有其事
则会在第一时间向社会进行公
布，但眼下应以原文件规定的

12月31日到期为准。

新闻延伸

奥迪“移情”上汽

车商全力备战，抢搭“购置税减半”末班车。本报记者 张茂 摄


