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近30年来，我省高速公路从无到有，已建成
795公里，预计至2020年总里程将达1260公
里，尽快实现“县县通高速”目标——

■ 本报记者 邵长春 特约记者 陈涛

5月30日，端午佳节，琼中黎族苗族自治县什寒村里一片欢歌笑语，来自广
东的自驾车游客陈思荣一家人尽情地享受戏龙水活动，体验山泉水的清凉。“没
想到海南高速公路发展这么快，现在来中部也能走高速了，真是太方便了！”

琼中地处琼岛中部，两年前屯琼高速公路建成后，琼中迎来了前所未有的
发展机遇，自驾游、乡村游一下变得红红火火，一条高速路，带旺了琼中经济。

除了琼中，地处海南大山深处的保亭、白沙和五指山的群众现在也都有了
新盼头，目前五指山至保亭至海棠湾高速公路、白沙快速出口路两个项目前期
工作都在加快推进。1988年建省办经济特区以来，我省高速公路从无到有，再
到“田”字型高速公路全面布局动工，“县县通高速”即将成为现实。近30年来，
在省委省政府的领导下，一代又一代的海南交通人全力以赴，为提升海南基础
设施水平、拉动投资增长、促进经济发展提供了强有力的交通支撑。

时间回溯到1988年，彼时
的海南才刚刚建省，全省公路通
车里程仅有1.28万公里，且通行
能力差，服务水平低，技术等级
不高，这成为制约海南经济社会
快速发展的瓶颈。

正是在这样的背景下，海南
环岛东线高速公路右幅作为我
省首条高速公路谋划开建，并于
1995年底建成通车，沿途经过
的海口、定安、琼海、万宁、陵水、
三亚等6市县成为我省最早通
高速的市县。

省交通运输厅规划处有关
负责人说，海南环岛东线高速
公路是国内第一条采用企业建
设管理、股份制投资方式修建
的高速公路，开启了我省公路

交通现代化建设的先河，也是
国内第一条热带滨海旅游高速
公路，建设初期因投资困难还
曾是国内最先试行建设单幅的
高速公路。

而这种单幅双向通行的安
全隐患也在通车后很快凸显出
来，因此，东线高速左幅扩建工
程于1997年初分段实施，直到
2001年 3月，陵水至三亚段建
成通车，才标志着东线高速公
路全线完工，海口至三亚的行
车里程也由六七个小时缩短为
三个小时。

在此期间，环岛高速公路西
线也于1999年9月实现了全线
贯通通车，这是省委省政府为加
快以洋浦经济开发区为龙头的

西部工业走廊建设，促进海南省
西部经济发展的一条高速公路，
也将西部澄迈、临高、儋州（含洋
浦）、昌江、东方、乐东等市县纳
入海南高速公路网中。

环岛高速公路东西线建成
后的十余年里，海文高速、海口
绕城高速公路、三亚绕城高速公
路等也相继建成通车，大大改善
了我省沿海地区和海口、三亚等
重点城市的交通和投资环境。

2010年8月，属国家高速公
路网的海南省原东线高速、西线
高速、海口绕城高速和三亚绕城
高速被统一命名为“G98海南环
岛高速”，形成一个环形闭合圈，
总里程612.8公里，成为我省最
重要的交通大动脉。

两年前的 5月 30日，对海
南交通人来说，可谓“双喜临门：
历经3年的建设，全长46公里
的中线高速公路屯昌至琼中段
顺利建成通车；全长约128.8公
里的琼中至五指山至乐东段同
时开建。

而就在当年11月，文昌至博
鳌及中线横向万宁至洋浦高速公
路也动工开建，三条在建高速公
路总里程达357公里，加上环岛
高速公路和2012年底已建成通
车的海屯高速，海南“田”字型高
速公路主骨架已呼之欲出。

此前，“田”字型高速公路主
骨架项目已全部纳入国家高速
公路网规划，这也意味着海南高
速公路将获得国家在资金和用

地指标方面的支持。
加快海南交通基础设施建

设，打造“田”字型高速公路主骨
架，是省委、省政府着眼海南长
远发展全局作出的重大决策。

省委书记刘赐贵曾多次强
调，要全面提升交通基础设施
建设水平，加快构建“田”字型
高速公路主骨架，建设陆、海、
空互联互通、无缝衔接的立体
交通体系。

构筑纵横交错的高速公路
网，形成便捷发达的交通网络是
琼岛人民多年来的夙愿。面对
新常态，积极谋划重大交通项
目，加快构建“田”字型高速公路
主骨架，着力构建综合交通运输
体系也成为省交通运输厅近年

来中心工作的重中之重。
省交通运输厅厅长董宪曾

说，琼乐、万洋等中线高速项目
的推进，不但有效完善了我省高
速公路网结构，构建起“两小时
交通圈”，而且能促进海南中部
地区发展，促进全省旅游全面开
发和产业合理布局，带动贫困地
区的资源开发利用资源开发利用，，从而进一步从而进一步
推动全省建成小康社会和现代推动全省建成小康社会和现代
化发展目标的实现化发展目标的实现。。

据介绍据介绍，，截至去年底截至去年底，，我省我省
路网密度已达路网密度已达8383公里公里//百平方公百平方公
里里，，全国排名第全国排名第1919位位，，其中高速其中高速
公路已建成公路已建成795795公里公里，，在建在建357357
公里公里，，谋划新建约谋划新建约120120公里公里，，预预
计至计至20202020年我省高速公路总里年我省高速公路总里
程将达程将达12601260公里公里。。

翻开最新版海南地图可以
看到，目前我省各市县除三沙
外，只剩下保亭境内还未有高速
公路经过，而在建中的琼乐高速
和万洋高速也只是分别擦过五
指山和白沙一角。

“山区脱贫苦无路，守着财
宝难致富。”保亭等中部地区人
民热切期盼方便、快捷的高速公
路能早日向中部延伸。省规划
部门相关负责人也向记者证实，
每年的省两会上，保亭等地高速
公路何时开建都成为当地代表
委员最关心的话题。

“民有所呼，我有所应；民
有所求，我有所为。”今年省第
七次党代会报告明确提出要

“实现县县通高速”，4月29日
在省扶贫开发领导小组（扩大）
会议上，刘赐贵再次强调，五指
山、保亭、白沙等高速公路连接
线今年要全部开工，尽快实现

“县县通高速”。
记者从省交通运输厅了解

到，为尽快实现省第七次党代会
“县县通高速”的部署，目前五指
山至保亭至海棠湾高速公路、白
沙快速出口路两个项目前期工
作都在加快推进，确保在今年内
全部动工。

其中五指山至保亭至海棠
湾高速公路起点冲山镇、顺接中
线高速五指山连接线，终点海棠
湾环岛高速藤桥互通，全长58
公里；白沙快速出口路连接白沙
县城与万洋高速儋州互通，全长
35公里；均采用双向四车道高
速公路标准，设计速度 100公
里/小时。

省交通运输厅负责人表示，
两条高速路是贯彻落实省第七
次党代会精神的重大基础设施
项目，该厅将加快推进项目前期
工作和组织实施，及时提交相关
报批材料。

不久的将来，“县县通高
速”将成为现实，海南高速公路
主骨架的版图再次改写，海南
交通建设史上又将写下浓墨重
彩的一笔。

（本报海口5月30日讯）

“县县通高速”
将成现实

打造“田”字型高速主骨架

环岛高速公路梦圆

缩短人流、物流、信息流的周转
周期，改善经济发展环境

交通主骨架 助力发展梦
■ 本报记者 邵长春 特约记者 陈涛

“高速公路不仅是交通运输现代化的重要标
志，更是经济社会发展的重要标志。”省交通运输
厅厅长董宪曾说，省委、省政府高度重视以高速公
路为代表的交通运输建设，从建省初期到建设海
南国际旅游岛再到全域旅游的发展，“高速公路作
为交通主骨架一直助力海南发展之梦。”

高速公路能够缩短人流、物流、信息流的周转
周期，是改善一个地区经济发展环境的重要标
志。“要想富，先修路；富得快，高速带”就形象说明
了现代交通特别是高速公路对加快经济发展的巨
大带动作用。

海南高速公路建设，由于起步晚、投资大、征
地拆迁成本高等原因，总里程仍然相对较短，密度
不大、等级不高。近年来，在省委、省政府的部署
下，我省加大了投资力度，引入大公司、实施大标
段建设，逐步提高高速公路建设等级，确保建设好
让百姓满意，行车舒适、安全的放心路。

高速公路网不断完善，缩短了我省市县之间
的时空距离，密切了沿线各地市间的联系，成为各
具特点、优势互补的有机整体，改善了海南的投资
环境，带动沿线市县、乡镇的经济发展。

海南拥有得天独厚的旅游资源，高速公路的
贯通加速了海南岛“同城化”时代的到来，将海南
各个旅游景点像珍珠一样串联起来，提高了海南
旅游的便捷和整合能力，助推“全域旅游”建设。

董宪曾说，实践证明，高速公路建成通车后将
形成一条隆起的经济带，有效降低沿线地区企业
物流成本，也缩短了农产品的运输时间，推动商业
繁荣，“海屯、屯琼等中线高速公路开通后，就已成
为中部山区农民群众脱贫致富的重要保障。”

（本报海口5月30日讯）

以生态理念推进山区高速公路建设

造价服从生态
建设景观旅游路

本报海口5月30日讯（记者邵长春）五指山
至保亭至海棠湾高速公路、白沙快速出口路两个
项目前期工作正在加快推进中，记者近日从省交
通运输厅了解到，该厅将按照“造价服从生态、建
设景观路、旅游路、生态路”的原则做好项目设计。

良好的生态环境是海南可持续发展的最大优
势。近年来，随着“田”字型高速公路主骨架建设
的全面展开，省交通运输厅一直把环境保护作为
高速公路建设的重要环节加以实施，最大程度减
少高速公路建设对原生环境和自然资源的损坏、
提高沿线景观的旅游价值，“生态环保”理念也已
成为我省高速公路规划建设中的一个必要条件和
基本遵循。

该厅规划处相关负责人告诉记者，目前在建
的琼乐高速等山区公路选取路线方案时就认真贯
彻了“生态环保选线”的原则，在满足规范标准的
前提下，使路线尽量与地形相拟合，路基尽可能避
免高填深挖，最大程度保护了自然环境。

“五指山至保亭至海棠湾高速公路、白沙快速
出口路两个项目都是地处中部山区，必须充分重
视工程对水源地保护区、风景名胜区、自然保护区
及水土保持敏感区的影响，设计路线时就要尽量
减少对自然生态环境的破坏。”该负责人说。

中部地区原生植被覆盖面积大、景观效果好、
表土资源宝贵，要避免走先破坏再恢复的老路，目
前在建的中线高速公路就采用两步施工法，即第
一步划定高速公路路面宽度，路面多宽清表多宽；
第二步从路面边缘到红线划定环保绿线，根据建
设需要进行清表，最大限度保留原生植被和土壤。

有了两步施工法，海南中线高速公路全线共
保留树木4万余株，创造经济效益超过2000万
元。未来五指山至保亭至海棠湾高速公路、白沙
快速出口路在施工中也会借鉴这个新方法。

此外，在边坡绿化、路面设计、挖方段景观规
划等方面，省交通运输厅也将充分利用并展示出
两个项目沿线独特的地形地貌和民俗特色，在保
护生态环境的同时打造具有地域特色的公路景
观，满足海南日益高涨的旅游需求。

省交建局启动
“品质工程年”活动

本报海口5月30日讯（记者邵长春 通讯员
张璐）为进一步提升在建重点公路工程的质量安
全水平，日前省交通工程建设局印发了相关实施
方案和意见，标志着2017年“品质工程年”活动正
式启动。

据了解，该局将通过“品质工程年”活动开
展，全面推动我省公路项目建设实现“五化”管
理；加大“品质工程”意识宣传教育，引导全体参
建者牢牢树立“安全至上”理念；力争使公路品
质工程理念深入人心，逐步形成品质工程标准
体系和管理模式，形成一批可复制、可推广的经
验；大力弘扬“工匠精神”，全面推进班组规范化
管理；实现在建重点公路项目质量、安全、文明
等预期目标。

目前，“品质活动年”得到了参建单位的积极
响应，万洋高速、文琼高速参建单位等还对存在质
量问题的墩柱进行推倒返工，申明对质量问题的
零容忍态度。

据了解，自2016年省交建局履行重点项目法
人职责以来，该局项目管理每年确定一个活动主
题。去年的主题为“项目建设攻坚年”，通过广泛
激发全体参建者的积极性、主动性和创造性，全年
完成投资 107.6 亿元，占全省公路年度投资
73.4%，超额完成投资计划的7.5%，项目质量合格
率达到96.4%，实现了“开门红”。
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海南高速公路
发展历程

环岛西线高速
公路开建

1995年11月

环岛东线高速
公路右幅建成
通车

1995年12月

环岛东线高速
公路左幅扩建
工程开始分段
实施

1997年1月

环岛西线高速
公路建成通车

1999年9月

环岛东线高速
公路左幅扩建
工程全线贯通

2001年3月

海文高速建成
通车

2002年9月

海口绕城高速
公路一期工程
建成通车

2008年8月

G98 海南环岛
高速正式命名

2010年8月

三亚绕城高速
公路建成通车

2012年1月

海屯高速公路
建成通车

2012年12月

海南所有高速
公路被列入了

《国 家 公 路 网
规 划 （2013-
2030）》

2013年

屯琼高速公路
建成通车，琼乐
高速公路开建

2015年5月

文博高速、万洋
高速开建

2015年11月

五指山至保亭
至海棠湾高速
公路、白沙快速
出口路两个项
目前期工作加
快推进，确保今
年内全部动工

2017年4月

海 南 建 省 ，环
岛东线高速公
路右幅开建

1988年

高速公路对经济发展有着巨大带动作用，图为海屯高速公路。 本报记者 陈元才 通讯员 邓积钊 摄
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