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纪念海南建省办经济特区30周年特别报道

30年前离岛回内地要折腾几天几夜，而今——

琼岛交通四通八达 百姓出行说走就走
■ 本报记者 刘贡

长长的一声汽笛响过后，陈玮用
手机给70岁的父亲陈国平报了个平
安：“车已装船，准点出港。”

每年春节从海南回广东普宁，父
子俩肩负着一家人的出行重任。今年
的安排是，陈玮先送父母、岳父母和自
己的两个孩子，从海口美兰国际机场
乘飞机直达揭阳潮汕国际机场。他和
妻子则在2月10日一早开汽车回普
宁。

“晚上9点左右能到。”陈玮估摸
了一下。迎着海风，陈玮突然就想起
了30年前春节回家的一路艰辛。

上世纪七十年代，在乐东当知青

的陈国平被招工到昌江的海南钢铁厂
工作后，生了陈玮。有了儿子，当然要
抱回去跟祖父过年。年幼的陈玮与父
母搭厂里40座的解放牌客车从昌江
到海口，要颠簸一整天。车窗关不上，
一发动，车全身都响，就是喇叭不响。
陈玮记得颠簸一阵后，他的头发、眉毛
都沾满了红泥。

当时，海口汽车总站还在海府路，
在现今南亚广场附近。取到早早托海
口朋友买的船票，休息一晚，次日从秀
英港坐船。海口往广州的船需要开
32个小时，满船人吐得昏天黑地。眼
看进了港，还靠不了岸，得使用驳船。
这一折腾，陈国平感觉自己累得只剩
下半条命了。

紧接着，他去广州的朋友处取到
汕头的汽车票。最后一程到普宁，仍
需坐一整天的汽车。

“像接力一样，每一次换乘都得
有关系，托人提前一个月买票，否则
寸步难行。”陈玮觉得那种汽车转轮
船，轮船转驳船，驳船转汽车的困
难，他的儿子陈宇翔是怎么也体会
不到了，只知道“飞机不就1个小时
嘛！”

后来陈国平调到海口工作，从事
旅游，也是满岛跑。“建省后，父亲的单
位买了进口的旅游大巴，但路还是比
较窄，大巴车难以掉头，容易与别的
人、车擦碰。”陈玮回忆起父亲经常要
代表单位去市县处理交通事故。

上世纪八十年代末在海口生活，
出行靠自行车。他们家上世纪九十
年代买了辆摩托车，经常有人搭陈国
平的顺风车。2001年，陈国平买了第
一辆汽车，二手的海马 323。2009
年，陈国平换一辆崭新的城市越野
——瑞虎。退休后，陈国平开了一家
黄花梨工业品店，生意不错，2013年
又换了东风本田CR-V。后来儿子
带着媳妇从广州辞职回海口帮忙经
营小店，2015年买了一辆道奇。又接
来亲家两口子一起带孙子孙女，顺便
把儿子留在广州的车也开来了海
口。如今老少8人，共拥有3辆代步
汽车。

2016年，陈国平和50年前的知

青同伴聚会，大家从各地飞三亚，其中
包括十几位来自香港的老知青。陈国
平先联系好三亚旅游车租赁，夫妇俩
再坐动车到三亚，接上大家。那一次，
他们玩了很多地方，看到海南四通八
达的高速公路、环岛高铁，老知青们羡
慕不已。

30年弹指而过，海南岛上的出行
方式发生了巨大的变化。如今省会海
口每千人拥有汽车330辆。岛内活
动，上山下乡，无论道路还是交通工
具，都十分便捷。

“春运，已经是一场说走就走的还
乡；种种困难的以往，再也回不去了。”
陈玮感慨。

（本报海口2月13日讯）

■ 本报记者 邵长春
通讯员 徐武 贺邦

2月9日，环岛高铁海口东站前人
头攒动，迎来了节前春运高峰，当天海
南环岛高铁旅客单日发送量已突破10
万人次。为方便旅客尽快过检，海南铁
路公司专门招募了220名返乡大学生
志愿者，为旅客安全出行保驾护航。

而就在 10 多天前，海南航空
HU447航班从海口美兰国际机场冲上云
霄，成为海南建省办经济特区30周年来
开通的首条至大洋洲洲际远程直飞航线。

如今，乘坐环岛高铁和飞机出行早
已成了海南岛内居民和岛外游客的平
常事，但对于30年前的大多数海南人来
说，那还是一个太过遥远和奢侈的梦想。

1988年，海南建省之初，十万人才
下海南，乘风破浪渡过琼州海峡登岛，
成了一代闯海人的共同记忆。他们中
很多人不会想到，火车这种庞然大物，
有朝一日也会和人一样乘船渡过海峡。

但正是在那一年，原铁道部第二
勘测设计院首次提出“琼州海峡通道”
概念，并建议从轮渡着手建设通道。
1992年，国务院批准海南铁路通道项
目，1997年，由原铁道部、海南省、广东
省共同组建粤海铁路有限责任公司。

1998年8月，总投资达48.1亿元

的粤海铁路通道项目正式开工建设。
2003年1月，琼州海峡铁路轮渡建成
投产，前期主要开办铁路货运业务。

2004年12月15日，我国铁路史
上首对跨海旅客列车海口至广州
K408/7正式开行。从此，这条亘古的
水道上有了令人激动的连线。

但海南铁路建设并未止步于此，
海南省委、省政府紧抓高铁建设机遇，
主动作为，积极争取国家支持，拉开了
海南环岛高铁建设的序幕。

2007年3月，国家发改委批复原海
南东环高铁项目可行性研究报告，半年
之后，原海南东环高铁就正式开工建设，
并于2010年12月正式开通运营，海南
自此进入高铁新时代，填补了海南东部
地区一直以来没有铁路的空白，与海南
既有西环铁路共同构成环岛铁路线。

2011年7月，国家发改委批复海
南西环快速铁路项目可研报告，2013
年9月，海南西环快速铁路全线开工
建设。考虑到当时全国高铁建设正处
于调整期，很多高铁建设项目已暂时
搁置，这样的成绩更是难能可贵。

2015年12月30日，海南西环快
速铁路建成通车，与原海南东环高铁
构成世界首条环岛高铁，成为海南最
靓丽的一张名片；在加快海南城市化
进程，推动海南国际旅游岛建设，促进

海南经济社会又好又快发展，也发挥
着极其重要的作用。

与铁路的发展相比，海南民航的发
展同样亮眼。1988年以前，海南没有
独立的民航机场，只有海口大英山机场
和三亚机场2个中小型军民合用机场；
也没有本地航空公司及驻场基地，运力
投放能力有限；本地区的通用航空活动
较少；1988年全省开通航线也仅有17
条，年航班起降总量仅为5090架次，年
旅客吞吐量仅48.2万人次。

海南建省办经济特区以来，海南
民航人通过不懈努力，实现了海南民
航跨越式发展，民航运输和通用航空
基础设施建设取得重大进展，基地航
空公司实现从无到有，通用航空公司
实现从少到多，民航机场和通用航空
运营实现从弱到强，民航管理体制改
革、航权开放政策实施、低空空域管理
改革试点等改革创新和对外开放迈出
较大步伐，取得了辉煌的成就。

截至2017年底，海口美兰、三亚
凤凰、琼海博鳌、三沙永兴等4个民航
运输机场已开通境内外航线440条，
其中，境内航线383条、境外航线57
条、新开和恢复境外航线20条。

省民航办数据显示，2017 年全
年，海南运输飞机起降架次、旅客吞吐
量已分别达28.06万架次、4235万人

次，同比分别增长15.5%、12.4%，境外
航线航班架次和旅客吞吐量大幅增
长，分别达 1.5 万架次、174.55 万人
次，同比增长47.8%、61%。通用航空
有人飞机飞行达2.1万架次。

民航改革方面，海南多次成为第一
个吃螃蟹的人。2003年，海南开放第
三、四、五种航空运输业务权，成为我国
第一个开放航权的试点省份；2017年4
月，海南又成为我国首个完成低空空管
服务保障体系建设的地区。

30年来，海南的民航企业也随
着海南的发展而壮大，其中海航
集团经过多年发展，已成为世界
500强企业，旗下仅航空领域
就包括了海南航空、首都航
空、天津航空、西部航空、北
部湾航空、长安航空、乌鲁
木齐航空、福州航空、祥
鹏航空、桂林航空等10
家航企，成为海南民
航30年发展成就
的一个缩影。

（本报海
口2月13日
讯）

30年来海南铁路和民航实现跨越式发展
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1988年，海南全省开通航线仅17
条（国内航线13条，国际和地区航线4
条）

年航班起降总量仅为5090架次

年旅客吞吐量仅48.2万人次
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琼海博鳌 三沙永兴
等4个民航运输机场

（本版大事记和数据均由邵长春整理）
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我国铁路史上首对跨海旅客列车海口至广州
K408/7正式开行，铁路通道跨越了琼州海峡

2004年12月

原海南东环高铁正式开工建设

2007年9月

原海南东环高铁正式开通运营，海南
自此进入高铁新时代

2010年12月30日

海口美兰国际机场、三亚凤凰国
际机场旅客吞吐量双双突破1000万
人次

2011年

海南西环快速铁路全线开工
建设

2013年9月

海南西环快速铁路建成
通车，与原海南东环高铁构成
海南环岛高铁

2015年12月

博鳌机场建成通航

2016年

海南成为我国首个完
成低空空管服务保障体系
建设的地区
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