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“20世纪60年代末期，
渔船开始向机械化转型，到
70年代中期，帆船基本已被
淘汰。”郑石喜说，早期的机
械艇有阳江艇、机拖船，
2004年后开始向钢质船转
型，有了全机械化和电信化
的钢质灯光围网船，现在在
海上看到渔船大多是这种。

过去的造船技艺与现
在有何不同？“现在多是用
钢或玻璃板，运用机器组
装。过去疍家人以渔货易
山货的方式，向中部山区的
黎族同胞换取材料，一点点
雕琢。中部山区出产的鸡
坚木、牛筋木、加柏木等，都
是建造渔船优良材料。”郑
石喜解释说，其中加柏和油
椎木因为其直长坚硬的特
性，成为制作船身龙骨及船
艏等重要部分的首选。

除了作为整船重要支
柱的龙骨用料必须挑选良
材，船只浸泡在水里的船底
部分，用木要求也是相当
高，必须要选用经得住海水
腐蚀、能防止寄生的海生物
钻蛀打洞的硬实好木，而船
身高处露在水面位置的部
位选木要求就没有那么高，
选择分量轻巧一些的木头
就可以。

龙骨需要一定的弧度，

那笔直的树木如何取得这个
弧度呢？哪怕是在今天，木
质的龙骨要取得弧度还是得
用加热烘烤的方式来固定角
度。经过炭火的烘烤，在木
的前端坠重物，便可将巨大
的龙骨压弯。

船只雏形初具之后，就
要开始在船身木板上涂刷
桐油，进行船板防水和光亮
外层的工作，美化外形。除
此之外，还有一个很重要的
工作，那就是制作船灰，用
于填补船板之间的裂缝防
止海水渗漏。

疍家人擅长从大自然
中就地取材，制作生活和生
产所需的各式辅料。他们
把海岸边上俯手可及的尖
螺、海白、扇贝等各种废弃
的螺壳收集起来，堆制火窑
或者是以一层木头一层螺
壳的方式垒叠起来，猛火烧
制，然后在高温的螺壳上浇
上少许生水进行处理，发生
剧烈的氧化反应，最终变为
粉状，制作出优质的石灰。

把海螺石灰用桐油舂
到粘稠无比，制作成船灰之
后，再用旧渔网或者是破
布、麻袋等混合船灰填满船
板之间的缝隙，然后在缝隙
最外层仔细涂上一层船灰，
防漏的工程就算基本完成。
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机拖船模型。

机帆船模型。

阳江艇模型。

历史演变中的
疍家渔船

走入三亚疍家文化陈
列馆，一排排陈列着的渔
船模型让人叹为观止，这
些模型虽然体积不大，但
做工细致，连船桨、住棚都
以同等比例复原。

“旧时候渔船不仅是
疍家人的生产工具，也是
疍家人的家。随着时光的
推移、生活方式的改变，渔
船在漫长的耕海生涯中经
历了从无帆到有帆，又从
有帆到无帆的变化。”陈列
馆馆长郑石喜介绍说，无
帆时代主要是摇橹、划桨
的小型渔船；有帆时代是
指利用风力为动能的风帆
渔船；后无帆时代是机器
动力的渔船。

在陈列的渔船模型
中，记者发现了一个特别
小的一个渔船模型，这个
模型扁平低矮，船上有竹
棚。郑石喜介绍说，这便
是疍家人最早使用的渔
船，因为船头较平所以叫
平头艇，当地也称“桥仔”。

这个模型长为60厘
米，深9厘米，宽为15厘
米，据说是按照10：1的比
例制作。那原船也不过长
6米，深0.9米，宽1.5米。
就是这样一艘窄小的渔
船，在过去却是一家人生
活的场所。依靠双桨驱
动，渔民可以在内河放置
渔网、渔笼捕鱼。

但平头艇船头较平，
不利于消浪，于是疍家先
民便把平头改为尖头，称
为棚仔艇，是解放前疍家
人从内河向港外发展转型
的一种小型渔船，不过比
平头艇稍大一些。无帆时
代的渔船还有地网艇、内
驳艇等，都各有其特殊的
用途。

“进入有帆时代，海面
上最常见的要数翘尾船和
拖风船了。”郑石喜介绍，
翘尾船是上世纪50年代
以前渔民使用的一种渔
船，利用风力推动，春冬可
以两船配合拖网作业，夏
秋则可以作为母船载十几
艘小舢板到外海进行放钓
纲作业，翘尾船长已经可
以达到20多米。而拖风
船直到上世纪70年代前
都还有使用，可以利用顺
风进行拖网作业。

在这些有帆渔船中，
有一种渔船名字格外有
趣，历史上存在的时间也
很短，这便是公仔艇。“公
仔”在当地方言中是老人
的意思，这是1958年当地
为集体食堂提供鱼货而建
造的一种捕捞渔船，采用
流刺网作业。因为劳力主
要是老人，所以称为公仔
艇，它以风力或摇橹推动，
上世纪70年代初期便已
停止使用。

采访过程中，记者问到
三亚哪里还能生产这些木
制渔船，郑石喜有些失落地
说道：“没有了，三亚已经没
有生产渔船的船厂了，最后
一家南海渔村造船厂在今
年7月关闭了。”

三亚历史上也有很好
的造船作坊。20世纪50年
代后期兴建的三亚船厂能
修造100吨级以下的木质
船。而到80年代后，国家
保护森林，限制采伐，原材
料涨价，船厂无法继续生
产。

郑石喜指着一张老照
片说道：“你看，这就是南海
公社造船厂。”照片中的海
边停放着几艘没完全造好
的渔船。从1980年到1984
年，三亚的国营、集体船舶
修造企业，大多先后停止生
产，有的转产制造一些木质
农船、机帆渔船和船舶维
修，或制造渔业机械、渔具
和家具。

家在南边海渔村吴金
泉今年65岁，他的南海渔

村造船厂在7月因为旧城改
造而关闭。吴金泉自小就
与船打交道，小时候他常常
随父亲打渔。长大成人后，
吴金泉开始在榆港船舶修
理厂学修船。

“要想学会造船，首先
要学会看图纸、学会画图！”
小学没毕业的吴金泉从父
亲的朋友那里学得要领，他
白天在修理厂干活，晚上点
着蜡烛自学画图，不懂的就
向长辈请教。通过几年的
勤奋努力，吴金泉掌握了各
种海船的结构、特征以及拼
龙骨、装船体、灰工、上漆等
全套技术，成了厂里的技术
骨干。1983 年，吴金泉创
办了南海渔村造船厂。

由于机械造船比人工
造船效率高，传统的木质
渔船建造技术也渐渐没
落。“虽然海南一些地方还
有木质造船厂，但大多数
人都选择了机械造船厂造
出的玻璃钢船。失去了市
场，一些做船的工匠师傅
们都放弃了这一行。

传统的造船技艺

三亚最后一家造船厂的关闭

清晨6点，河面上的薄雾慢慢
散去，三亚南边海路北临春河上
的渔船和游艇渐渐清晰起来。深
蓝色、青褐色、苍灰色的渔船与白
色的游艇同泊一江水面，给人强
烈的对比感。年过六旬的张典波
打了大半辈子的渔，他家居住的
南边海渔村，渔船越来越少。“现
在村里大概只有 200人在打渔
了。”张典波感慨道。

在南边海路一侧，一间门面
不大的疍家风格的建筑，门上写
着“三亚疍家文化陈列馆”几个大
字，走入其中却别有洞天，三亚疍
家人的生活习俗、打渔技艺、造船
技术，在这里都有介绍。一方面
是对海洋生态的保护使得海南渔
业的转型成为大势所趋，另一方
面现代造船技术生产出的钢制渔
船也在淘汰传统工艺造出的木制
渔船。这家小小的疍家文化陈列
馆，正是将变革时期渐渐消逝的
传统技艺与记忆保存下来。


