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城市骨架东伸西拓 交通设施“海空并进”

崛起的国际化滨江滨海花园城市

农民跟在一头犁地水牛的身
后，马路对面两幢新建的高楼拔地
而起。

路过1989年的海口龙昆路，摄影
师黄一鸣迅速按下快门将这一幕定
格。“反差很大。”黄一鸣说，在这个当
时半天便可以走完一遭的小城，高楼
突然开始与耕牛“并驾齐驱”。

事实上，空气中的躁动气息早已开
始酝酿。1980年6月底，国务院召开海
南岛问题座谈会——这是改革开放后
中央召开的第一个关于海南岛开发的
会议。当潮湿的海风掠过琼州海峡，随
之拨动的，是无数闯海人命运的指针。

故事的快进键在1988年按下，那
无疑是海口城市记忆中最波澜壮阔的
一页。

一根根粗壮的桩基打下去，新的
地标不断涌现。随着港澳国际工业
区、金盘工业开发区、金融贸易开发
区、海甸岛东部开发区相继落成，海口
在搭起四大开发区的框架时，也掀起
第一轮开发建设的大潮。

开发过程从零星到成片，海口沿
海岸向西带形扩展，北部世纪大桥飞
架海甸岛，南部与府城连成一片，城市
建成区由22平方公里扩大至100平
方公里，主城区版图羽翼渐丰。

1994年12月6日，万绿园首期绿
化工程建设拉开帷幕。4个月后，这片
海口城区最大的绿地建成。

仿佛一个铆足劲憋久了的年轻
人，海口开始拔腿狂奔。

1999年3月28日，海口国际美兰

机场建成通航。同年5月24日下午，
大英山机场迎来最后两个航班。直到
19年后的今天，居住在蓝天路旁的“闯
海人”陈景荣依旧感慨不已：“我来到海
南的第一脚，便踏在了大英山上。”

也许陈景荣再仔细想想，会记得
他曾踏足过的许多地方，如今都换了
天地。2002年，海口、琼山两市合并，
府城、长流、灵山、海秀、西秀六个镇并
入海口主城区，设立四个行政区。

急剧扩张下的“大海口”以破促
立，不仅土地面积扩大近10倍，人口
增加近一倍，更相继启动海秀路、滨江
西路、龙昆南延长线、丘海大道延长
线、“5路4桥”等路网改造、新建工作，
这些交通项目呈扇状撑开城市发展骨
架。

2011年，海口城市总体规划正式
确定中心组团东西两侧的新城组团建
设。2012年，海口市政府搬迁于西部
的长流组团，海口的城市空间逐渐向
东西两翼拓展：一翼伸抵完成部分滨
海区建设的长流组团，一翼揽过刚刚
起步的江东组团，一展蓄势腾飞之姿。

在此基础上，最新版《海口总体城
市设计》于2017年编制公示完成，总
体规划以“东融、南控、中调、北优、西
强”为原则进行空间格局控制。而今，
黄一鸣镜头中的那两幢高楼早已泯然
于众，当形成包括国兴大道市公共中
心、西海岸城市副中心、秀英-金贸城
市副中心、南渡江口城市副中心在内
的4个城市级公共中心后，海口也再
没有传统意义上的“市中心”。

转身朝大海走
去，1978年的夏天
像一个“聚梦场”。

轰然掀起的大
变革，让边陲小城以
拓荒者的姿态从泥
泞滩涂中走来。美
丽的滨海城市海口
踏上奋斗的征程。

土 地 面 积 从
246 平 方 公 里 到
2284.49平方公里，
向东西两翼拓展的
城廓框架犹如拔节
生长的筋骨，舒展成
一座国际化滨江滨
海花园城市应有的
模样。不断涌现的
城市符号中，无数人
的命运豁然洞开。

年轻的海口，书
写了一部标准的城
市奋斗史。而今推
开一扇面向世界的
门，椰城正写下另一
段传奇故事的序曲。

■ 海报集团全媒体中心记者 李梦瑶 本报记者 郭萃

几辆人力三轮车穿行在海口城区，
如同小型乡镇的街头，行人少得可怜。
上世纪70年代末80年代初，刚刚参加工
作的吴玉芳去露天市场买菜时，还得一
只手护住钱包提防小偷，另一只手需捂住
鼻子，因为露天市场的味道实在不好闻。

商店门前的发电机整天“突突突”
响个不停，满街的三轮车也左冲右突地

“当当当”。穿过楼房低矮的老城区，吴
玉芳最爱去的地方就是解放西路的百
货大楼，那里曾是海口最高档的商场之
一。“每到周末就人山人海，闲暇之余去
逛一逛饱饱眼福，都会觉得特别满足。”

在社会物质较为短缺的年代里，大
伙能填饱肚子就行，偶尔吃一次猪肉已

经算是打“牙祭”。
刚刚建省那一年的国庆节期间，

海口及部分市县的商品甚至供不应
求，鸡副产品、猪副产品、牙膏、肥皂、
洗衣粉纷纷在列，商业系统赶紧组织
货源投放，这才及时刹住了“抢购”
风。更多发生在细微处的变化，同样
令海口人应接不暇。

1989年 2月 18日，一种新型的
“找人方式”——BB机开始在海口投
入使用，这在当时引起了极大轰动。

“我最大的梦想就是拥有一台BB机。”
52岁的海口市民陈升还记得海南最
早的呼台是126，可动辄要花数千元
的消费门槛实在让他望而却步。

然而很快，陈升便忘记了这个小遗
憾。3年后的一个春天，首届海南国际
椰子节在海口举行，这场融旅游、文化、
民俗、体育、经贸于一体的国际性商旅
文化节庆，瞬间让整座城市万人空巷。

“根本挤不进去，鞋都踩掉了一
只。”陈升不知道的是，那一天共有数十
万人和他一起聚集在马路两旁观看表
演。据当年的海南日报报道，椰子节期
间全省接待近3万名国内外客人，其中
各国贵宾及海外华人、华侨就有1万人。

或许这不是海口第一次成为“国
际会客厅”，却也在不经意间开启更多
人的梦想。

1993年底，位于龙昆南路的中国城

一开业，旋即成为海口夜生活的风向标。
书里最好看的故事，往往来自冒

险家的传说。尽管有些泡沫早已消
失，城市前进的脚步一刻也不曾停歇。
2007年，海口棚改的大潮席卷而来。
玉沙村、海甸溪北岸、长堤路，在挖掘机
的钢臂挥舞下，原本旧屋连片的城中
村仿佛经历了一双“魔术之手”，代之而
起的是现代化高楼社区与繁华商街。

在这个新旧交替的大工程里，吴
玉芳终于住上了新房。猪肉不再是

“奢侈品”，BB机被历史淘汰，楼房却
越“长”越高，就连高档商城也开始随
处可见……每个人的梦想印染成海口
的底色，又像钢筋一样成为城市骨架。

踏上海口新港码头，“闯海人”郑
兴斌一眼就看到了那两棵椰树。“坐船
来海口，吐得一塌糊涂。”看到椰树的那
一刻，他终于松了一口气：海口到了。

可如果要说对海南的初始印象，
那一定是从琼州海峡开始。“坐船差不
多一天时间才到，感觉过海太不容易
了。”闭上眼，郑兴斌仿佛依旧能闻到
那天挤在狭小船舱中的混浊气味。

扼住海南岛与内地的交通咽喉，
琼州海峡通道东西长约80公里，最窄
处不足20公里。每年，90%以上的居
民生活物资自北向南输进岛，大量的
瓜果菜农副产品和轻工业品自南向北
出岛，通过琼州海峡轮渡进出海南的
人员也占到进出岛总人流量的1/3。

2018年春节期间，持续长达7天的

大雾让琼州海峡连续多日封航，叠加春
节黄金周返程高峰，海口3个港口附近
滞留上万辆汽车、数万名旅客，以至于
出岛机票价格迅速飙升破万……茫茫
大雾将南来北往的人们困住，也将琼州
海峡出行通道单一的陈弊彻底暴露。

从更大的对标体系出发，小小海
港又有了新的定位。

与海口地理区位、气候、自然条件
相似，国土面积甚至仅是海口的三分之
一，但新加坡2017年却实现GDP3239
亿美元，足足是海口的16倍。

差距在哪？省委常委、海口市委
书记张琦果断出招，选派领导干部远
赴新加坡“不耻下问”，带回破题关键：
空港、海港，比翼齐飞、齐头并进。

“我们要对标先进找差距、开阔思

路谋发展，并促进成果转化。”在张琦看
来，以学习借鉴新加坡经验为载体，不
仅能进一步扩大海口对外开放水平，同
时也为海南自由贸易试验区和中国特
色自由贸易港建设做出积极贡献。

今年10月1日，海口港秀英港区和
新海港区正式开启“预约过海”模式，郑
兴斌一家自驾出岛时在网上提前买好
票，到了港口便直接检票上船，让他们
直呼太方便。这是海口促进成果转化
的第一步，通过信息化建设将琼州海峡
一体化落到实处，目前海口正与广东有
关方面筹划建设琼州海峡半小时交通
圈，期待以多元化、现代化的运输手段，
助力海口向外再拓发展空间。

夜幕降临，美兰机场二期工地塔吊
林立，机械轰鸣中正是一片繁忙施工景

象。“这里将是海口未来新的‘空中门
户’。”该项目负责人介绍，美兰机场二期
扩建项目建成后，将整合航空、铁路、公路
等多种交通方式，构建成我省重要的陆海
空立体交通节点，及中国与东南亚黄金航
道连接的区域航空枢纽，进一步促进海南
发挥海上丝绸之路的战略支点作用。

和空港一样，海南的“海上门户”——
海口港新港区项目将于2020年全部建设
完成，届时通过能力将达到汽车480万辆
次、旅客3300万人次，充分满足琼州海峡
大通道的运输需求。

东有以美兰机场为依托的空港新
城，西有以海口港为依托、港城一体化
的临港经济带战略布局，“双港”联动
注定将成为“大海口”的又一注脚。

（本报海口10月17日讯）

转身 | 滨海小城羽翼渐丰

升级 | 梦想照进现实

开放 |“双港”联动比翼齐飞

海口“双创”工作开展以来，琼山区金
鹿菜市场变得干净整洁。

本报记者 张茂 摄

高空航拍海口国兴大道一带景观。
本报记者 张茂 摄

人口
1982年7月
第三次人口普查结束，海口市有266342人

1990年12月
第四次人口普查，海口市总人口410068人

1988年—1996年9年间
共迁人人口达24万多人

2017年末
全市常住人口227.21万人

经济 1987年
海口市实现国内生产总值8.89亿元

2017年
海口市实现地区生产总值1390.48亿元

海口新海港、秀英港实行“预约过
海”模式，各个港口安排工作人员及志愿
服务人员，引导市民购票、过海。

本报记者 李英挺 摄

俯瞰海口湾。 本报记者 李幸璜 摄


