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三角形的铁皮架锈迹斑
驳，信号灯正面的玻璃却并无
裂痕……这盏印刻着年代印
记与战火印记的油灯是国家
一级文物，陈列在中国人民革
命军事博物馆中。专家推断，
这盏渡海战役中解放军使用
的信号灯（一级品），正是第
43军加强营当年偷渡海峡时
使用的油灯和引航灯。

1950年，解放军确定了
“分批偷渡与积极准备大规模
强渡，两者并重进行”的渡海
作战方针。40军率先潜渡，
进入琼州海峡，于3月6日在
海南岛登陆；受风力影响，43
军推迟到3月中旬登陆。这
两次登陆，40军、43军各派出
一个加强营的力量，他们是解
放军派出的第一批渡海作战
部队，打响了解放军渡海作战
的第一枪，拉开了解放海南岛
渡海战役的序幕。

1950年，由于主力部队大规模强渡的
时机尚未成熟，解放军决定先派出2个营实
施偷渡。首先启航的是第40军118师352
团1个加强营799人，分乘14艘船，于3月5
日19时30分从雷州半岛灯楼角启航。

1950年3月10日13时，第43军128师
383团1个加强营1007人，乘21艘船，从今天
的广东湛江东南约40公里处的硇洲岛启航。
航行中遇到7级大风，与风浪搏斗十几小时后，
于11日9时在海南岛东北部的赤水港至铜鼓
岭一线先后登陆。该营击退了国民党守军的
抵抗后，当日下午与琼崖纵队独立团会合。

“当时，解放军只能选择夜渡。因为国

民党军队拥有较强的海、空作战能力，如果
是白天渡海，势必会引来敌人的重击。”海南
省博物馆工作人员贾世杰说。

夜晚渡海，天气条件差，一方面可以借
助黑夜，遏制敌军力量，但另一方面也给解
放军战士，特别是许多北方战士带来了巨大
的挑战。

渡海先锋营战士李田曾在《渡海先锋》
一文中提及他们使用过的引航灯：“刚起渡
不久，船队基本上保持了编队，以后逐渐散
开。入夜，风越刮越紧，浪越涌越高，哗哗的
海浪声淹没了嘹亮的号声，随着帆船的起
伏，引航灯也时隐时现……”

时间流逝，一件件红色文物化成时间沙
漏中的一粒粒沙，提醒人们牢记历史和革命
先烈的英勇无畏。

“这盏陈列在中国人民革命军事博物馆
的油灯从外形上看，很明显就是渡海时所使
用的。在岸上使用的油灯，没有必要做专门
的双层罩。”贾世杰认为。

这盏油灯本身并无特殊之处，考虑
到过海时风大、浪大的原因，制作者特别
为这盏普通油灯制作了一个三角形的铁
皮罩，三面为金属壁，正面为玻璃。油灯
上方为整齐排列的排烟孔。从外形上不
难看出，这盏灯虽然制作简单，却非常实
用，见证了令人难以忘却的峥嵘岁月。

海南岛面积约 3.4 万平方公里，是华
南的海上屏障，战略地位十分重要。1949
年底，国民党军残部败退至台湾、海南岛、
舟山群岛和闽浙沿海岛屿，企图利用海峡
天堑固守岛屿，阻止解放军进攻。

国民党军在海南岛建立起陆海空立体
防线，大炮、飞机、军舰，样样精良。而与此
形成鲜明对比的是，当时由共产党领导的解
放军还没有成立自己的海军和空军。

解放军第40军、43军于1950年1月5
日至18日分别进至雷州半岛徐闻县城以西
的三塘港、乌石港、江洪港、北海市（今属广

西）和徐闻县以东的海安港、外罗港、湛江
港、阳江一带，进行渡海作战的准备工作。

当时，解放军在陆地上的作战已经取得
了压倒性的胜利。但是，渡海作战并无经
验。面对波涛汹涌的茫茫大海，不少人对渡
海作战产生了疑虑。当时，部队中多数人都
是北方人，不熟悉水性，单是晕船就可能削
弱部队的整体战斗力。

面对战士们内心“动摇”的情况，各参战
部队召开各种会议，进行思想动员，传达毛
泽东、中央军委的指示，指出战役可以获胜
的条件，讨论战胜困难的办法。会议让广大
指战员逐步消除了疑虑，激发起渡海作战的
斗志。

渡海作战前，指战员学游泳，练射击，走
浪桥，打秋千，学掌舵，练摇橹。按照先昼后
夜、先近后远、先单船后多船的顺序，解放军
经过3个月的日夜训练，不仅克服了晕船等
问题，逐渐适应了海上生活，还学会了划桨、
摇橹、拉帆、掌舵和识别风向等本领，掌握了
海上作战的多种战术和技术。同时，还培训
了6000多名战士水手，为渡海作战的胜利
提供了保障。

“这盏渡海战役中解放军使用的信号
灯被定级为一级文物，其象征意义已经远
远超出了它原本的价值。”贾世杰说。
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渡海作战，首先要解决的是用什么工具渡
海以及渡海时机的问题。是以木帆船为主，还
是机器船为主？这是当时战役指导上的关键
问题。这个问题解决的正确与否，将影响到海
南岛能否迅速解放。《解码解放海南》（钟业昌
著）中提到，战后，《第40军海南岛登陆作战》在
总结“主要经验”时，是这样说的：“一般来说，
横渡海峡，机器船比木帆船要好得多，可是当
时大陆刚解放，不但没有登陆艇，就连发动机
也必须到国外购买。如以机器船为主，不仅国
家财力所不及，而且当时情况也不允许，这样
势必拖延渡海时间，以致贻误战机。”

邓华在1980年为纪念海南岛解放30周
年而作的《雄师飞渡天险 踏破伯陵防线》中
回忆说，“渡海作战关键是渡海工具。关于改
装机器船问题，兵团和地方在广州收集了百
余部改装船的机器送到前方，但大部分太旧，
马力小不能使用；又修好了十二艘登陆艇送
往前方，也都坏在途中。”

“机帆船可以克服靠风航行的自然限制，对
于类似琼州海峡情况的作战很便利。但搜集机
器、选择船只、进行改装，亦相当费时费钱。三个
多月我共改装四十九艘。但真正起作用者不过
二十艘，有几艘未到启渡场即已损失，另有十余

艘是我大军登陆成功后才改装出来的。”李作鹏
在《四十三军司令部：解放海南岛本军渡海作战
经验总结报告》中说。

此外，四野首长曾派后勤部政委陈沂和后
勤部参谋长罗文到广州，与华南分局商讨到香
港去购买机器和机器船只事宜。他们携带几
百万银元，准备购买船只和机器。杨迪在《创
造渡海作战的奇迹》中记录了此事：“陈沂同志
等在香港各工厂、各港口码头，看了几天，没有
看中适合于渡海登陆用的船只与机器，国民党
在香港的特务却很快发觉了陈沂同志等的行
踪，港英当局与美国的情报机关也知道了。他
们随即控制了各家可能有机器或船只的厂商，
使我们买不到所需物资。最后他们只买了一
辆水陆两用汽车，总算没有完全空手而归。”

邓华回忆说：“野司派人来广州会同地方
有关部门到港、澳购买登陆艇，但只买到防晕
药、罗盘计、救生圈，登陆艇始终没有买到。”

《洪学智回忆录》中也写道：“毛主席说的搞大
海船很难落实。我们派人到香港也没搞到机
器，对木船改装的设想落空了。这样，我们就
考虑以木帆船为主，立足于木帆船渡海。

（徐辑）

小小油灯在风雨中引航

黑暗中引领革命之路

海南岛解放 50 周年时，曾有多位参加
过渡海战役的官兵撰稿回忆起那段斗志
昂扬的岁月。正如那闪耀在波涛汹涌的
大海中的信号灯，灯光虽微弱，却点燃了
人们对于胜利和解放的渴望。

曾担任 43 军 128 师 382 团团长、原福
州军区空军副司令的张实杰在文章中回
忆道：“有的战士情不自禁地惊叫：‘哎
呀！大海闹腾得这么厉害！’，就产生了畏
惧情绪。12 月 18 日，召开团党委扩大会
议，贯彻师党委扩大会议精神，讨论开展
深入细致的思想动员，提高以木船渡海作
战的信心，部署海上大练兵。会后，全团
指战员深入学习毛主席指示，认识到上
级把解放海南岛的任务交给自己，感到

无上的光荣。同时，掀起了海上大练兵
的热潮，先内海后外海，先浅海后深海，
先白天后夜晚，先一日练，后两日练。为
了配合海练，在驻地周围、椰林里，指战
员们热火朝天地荡秋千、走浪木、转速
螺、踩翘板。半个多月后，指战员们不仅
熟悉了大海，战胜了晕船，还初步地掌握
了划桨、爬桅杆、下锚等航海技术，克服
了恐惧心理。”

1950 年 4 月 7 日，382 团奉命抵达雷州
半岛徐闻县三塘港集结待命，重新调配了
渡海作战人员、重新组织战斗编队。港湾
里红旗招展，一排排木船整齐地排列开
来。该团于 1950 年 4 月中旬，作为主力部
队之一强渡抢滩登陆海南岛。 （尤梦瑜）
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解放海南岛，要经历艰苦卓绝的渡海战
斗。它的胜利承载着无限荣光，开启了一个
海岛的新篇章。

解放战争中，共产党领导的解放军在武
器军备上，与国民党部队相比差距甚大。但
是，凭借着英明果断的决策、慷慨高昂的士
气、广大人民群众的拥护，解放军战士一路
凯歌前行。当部队一路南下至广东、广西
时，面对波涛汹涌的大海，集结在此的40
军、43军士兵迅速调整状态，加强军事训练，
为解放海南岛一战做足了准备。然而，人员
的准备工作凭借坚强的斗志、刻苦的训练可
以完成，但是武器军备的准备工作却面临着
巨大的挑战。

“当年解放军的武器装备力量十分有
限。解放战争中，战士们从北到南，一路上
缴获了不少国民党部队的武器装备。其中
就有当年美国的吉姆西汽车和道奇汽车公
司生产的T234卡车。”据海南省博物馆工作
人员贾世杰介绍，解放战争时期，国民政府
与美国道奇汽车公司签订协议，道奇汽车公
司为国民党部队专供了3万辆T234汽车。

渡海作战必须要有船。当时，解放军在
征集船只的过程中遇到了很多困难，不光是
难以征集到多艘船只，而且征集到的船只大
多为传统帆船。因此，拥有舰艇的国民党军
咬定解放军过不了海，因为木帆船严重依赖
自然风向，不像军舰可进退自如。

在渡海作战中，船只的功能不仅仅是运
输人员过海，许多船只还需“化身”为土炮艇
或承担通讯等功能。为了保障海战中军队
的通讯、指挥和加强渡海护航船的战斗力，
40军、43军等渡海作战部队派工兵营、修械
所等单位成立了机帆船修造厂，赶制机帆
船。相比普通帆船，机帆船的灵活性更佳。
在尝试柴油发动机失败后，技术人员用汽车
发动机改装实验，最终获得了成功。不仅如
此，我军还对很多汽车驾驶员加以培训，使
其“转型”为机帆船驾驶员。

“目前收藏在军事博物馆中的这台发动
机，是战争胜利后在海南岛发现的。研究人
员推断，它应该就是道奇汽车公司生产的，
很有可能是从T234中型卡车上卸下来的。”
贾世杰说。
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在中国人民革命军事博物馆的展厅里，展示着一台军绿色的汽
车发动机。浓重的机油在它身上留下了斑驳的印记。虽然久经岁
月侵袭，但是发动机上的汽缸体、气门等部分仍保留得较为完整。
这台汽车发动机，正是从当年解放海南岛渡海战役中使用的机帆船
上卸下来的。

2
0
2
0

年4

月3
0

日

星
期
四

值
班
主
任
：
岳
嵬

主
编
：
徐
珊
珊

美
编
：
张
昕

T 10
海
南
解
放

周
年
纪
念
特
刊

文
物

解放海南岛渡海战役中解放军使用的信号灯
（一级文物），现收藏于中国人民革命军事博物馆。

（资料图）

中国人民革命军事博物馆展厅中展示的发动机。（资料图）

汽车发动机装在木船上

“有什么条件打什么仗”

“接到‘准备协同43军攻取琼崖之战
役’的任务后，我们军几位领导兴冲冲来到
钦州海边，除了汪洋大海什么也没有。通
过向当地群众了解得知，国民党军队撤退
时掠走一部分船，还有一部分船被船主藏
匿起来，同时得知木帆船可以一夜渡过琼
州海峡。对这一调查结果我们感到很振
奋，觉得用木帆船可以打败海南岛上的十
万残兵败将，随即派出民运部长李树基率
一个排并带一部电台，先行到北海开展收
集船只工作，目的是及时取得筹船经验，以
便指导部队展开工作。”时任第四野战军第
40军政治委员的袁升平后来撰文回忆。

为了消除部分干部的思想顾虑，增强
渡海作战的信心，1950年1月6日，40军召
开了团以上干部参加的党委扩大会议，认
真学习了《将革命进行到底》一文，讨论了
中央军委、毛主席关于海南岛战役的指示
和作战方针，围绕当前形势和解放海南岛

的重大意义，以及究竟能不能用木帆船渡
海作战等问题展开了热烈讨论。

袁升平回忆道：“会上，我们军的领导明
确提出：要从实际出发，坚持‘有什么条件打
什么仗’的原则，立足用木帆船渡海作战。针
对一些同志的顾虑，副军长解方同志代表军
党委做了中心发言，指出木帆船作战的好处
是：吃水浅，容易选择登陆点，不用换乘，船小
灵便，部队分乘可以减少伤亡；其缺点是：不
稳定，航速慢，风向水流不稳可能漂乱。克服
的办法是：可将部分船只改装摩托或加帆以
提高速度；多数船增加桨橹，以防停风；加强
船上麻包工事，准备修补器材，以增加强度；
加强联络设备，以掌握航行队形。”

一台小小的汽车发动机犹如一个缩影，
既折射出人民军队的无穷智慧，更展示出了
共产党领导下的解放军战士攻坚克难、不畏
艰险、奋勇直前的宝贵精神，这永不言弃的
特质化作民族的红色基因代代传承下去。
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