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人类一直未
曾停止过对“星
辰大海”的探索
与追求。600多
年前，郑和率领
庞大的远洋船
队，实现了辉煌
壮丽的洲际远
航。随后，欧洲
的船队出现在世
界各处的海洋
上，寻找新的贸
易路线和贸易伙
伴，使人类第一
次建立起跨越大
陆和海洋的全球
性联系。

4月 19 日，
中国（海南）南海
博物馆与上海中
国航海博物馆共
同举办的“向海
而 兴 ——15—
19 世纪世界航
海文物展”正式
开展，携五大洲
200 余 件/套 世
界航海文物，带
领人们穿越航
海、贸易、战争、
文化互相交织的
500年航海史。

“ 向 海 而 兴 ——
15—19世纪世界航海文物
展”是国内少有的以“世界
航海”为主线的特展。

“此次联合上海中国
航海博物馆推出‘15—19
世纪世界航海文物展’，希
望以国内博物馆馆藏文物
来展示世界航海进程，以
中国视角来解读世界航海
故事。”中国（海南）南海
博物馆馆长辛礼学介绍，
该展跳脱出单一角度来讲
述航海故事的模式，从人
物、科技、历史、战争、贸
易、文化等方面全方位、多
角度展示通过航海所连接
的世界，让我们以更加全
面的眼光“审视”这恢宏的
500年。

走进展厅，迎面便是翘
起的船头，观众犹如站在船
上，与船长一同劈波斩浪。
回顾人类数万年的历程，人
类的发展史就是一部探索与
发现自然的史书。郑和、哥
伦布、达·伽马、麦哲伦……
正是在这些航海家和探险者
的带领下，人类开辟多条重
要航路，发现了前所未知的
陆地和海域，并逐渐了解地
球本身。

“我们将明代航海家郑
和加入展览中并放置在开
篇位置。虽然郑和没有直

接参与地理大发现，但在地
理大发现开始前半个多世
纪，郑和下西洋率先吹响了
人类成批走向远洋的号
角。”中国（海南）南海博物
馆陈列部李其仁说。

永乐三年至宣德八年
（1405年—1433年）期间，
郑和率领船队七下西洋，经
由南海横渡印度洋，最远抵
达红海沿岸和赤道以南数
百公里的非洲东海岸，前后
历经30多个国家。“如此大
规模的远航船队，不仅在当
时世界任何国家没有过，也
是后来地理大发现时代任
何探险船队和运输船队所
莫及的。”李其仁说。

为获得东方的黄金、香
料、珍宝和各种商品，葡萄牙
和西班牙开辟了多条重要航
路：1488年，巴尔托洛梅乌·
迪亚士成功绕过了非洲的好
望角到印度的航海路线；
1492年到1502年间，克里
斯托弗·哥伦布横渡大西洋，
发现美洲大陆；1497年到
1498年，达·伽马开拓从欧
洲绕好望角到印度的航海路
线；1519年至1522年，斐迪
南·麦哲伦船队完成环球航
行，证明地球是一个球体，这
是地理大发现时代最重大的
事件之一。

在没有现今先进的“北
斗”“GPS”等定位系统的辅助
下，以前的航海者是如何在茫
茫的大海上确定自己的位
置？航海家们使用什么样的
仪器来测定经纬？

沿着展厅路线，航海使用
的海图、指引船只方向的指南
针和磁罗经、通过观测星象确
定船只所在纬度的星盘、测定
经度的天文钟等文物，让观众
穿越进一场沉浸式的航海“大
冒险”之旅。

海图是航海重要工具之
一。海图详细绘制出航海所需
的各种资料，如岸形、岛屿、浅滩
等。航行前拟定计划航线、制定
航行计划，航行中进行航迹推算
和定位等，以及航行结束后总结
航行经验，都离不开海图。

有趣的是，地理大发现时
代的航海地图中有着丰富的装
饰元素，航行船只、各种人物、当
地风俗以及奇形异状的各类海
怪。这些装饰元素中最引人注
目、令人好奇的当数那些有些
许恐怖却又怪诞的海怪形象。

这些海怪是否真实存
在？答案是否定的。“出于当
时人们认知和掌控海洋能力
的不足、航海经验和技术的缺
乏以及制图师们出于想象、装
饰或炫技等原因，地理大发现
时代的海图中充斥着各种各
样的海怪形象。这些形象展
现了航海家和探
险者在寻找航

路中充满未知的风险，也从侧
面彰显了他们克服恐惧的勇
敢与无畏。”李其仁解释说。

展览中所展示的托勒密
著作《地理学指南》中的一幅
世界地图，对15—16世纪的
世界航海影响巨大。哥伦布
便是受托勒密世界地图影响，
认为西航能最快抵达东方，结
果意外抵达美洲大陆。

展览特别设置的“墨卡托
投影”装置，则能让观众更直
观地理解利用等角正圆柱投
影方法制作的海图。

除了海图，船舶在进行跨
洋航行时，还必须时刻掌握船
只所在的经纬度。纬度需要
通过测量海平面和特定天体
如太阳、月亮、恒星之间的夹
角来计算得出，经度需要测定
两点间的时间差而得出，即以

“天”定“纬”、控“时”定“经”。
展览中，指南针、六分仪、

天文钟等定位仪器，日晷仪、
沙漏、怀表等计时仪器，气压
计、计程仪等测量仪器可谓种
类繁多、功能各异。

几百年来，正是这些海上
知位定向、测量行驶、通讯发
信所依之物，辅助当时的航海
家们踏足世界，也为今日的航
海技术留下珍贵遗产。
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郑和、哥伦
布、达·伽马、麦哲
伦……航海家们
的事迹，我们耳熟
能详，但他们航行
所用的船只，或许
大多数人所知甚
少。

回顾 15—17
世纪各类帆船的
发展，我们或许能
间接地认识到它
们对世界历史产
生的重大影响。
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19世纪晚期美国制星球仪。

18世纪画珐琅西洋
人物纹望远镜。

清康熙广彩描金折枝花
卉仕女图壁灯。

郑和铜胸像。

16世纪英国制黄铜星盘和17
世纪法国制马格里布黄铜星盘。
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地理大发现催生海上贸易，
为垄断贸易和增加获利，战争成
为最直接且最有效的争夺手段。

展览中，8平方米大的展墙上
投影一幅世界地图，将16至19世
纪西、葡、英、荷、法等国发动的一
系列海上战争直观展示。同时，通
过武器、战船、油画等展品，为观众
还原改变世界航海格局的海上战
争事件，让观众理解到，一系列争
夺制海权的海上战争，不仅影响各
国的发展，也改变了世界格局；各
国钱币、商业文件、富有航海元素
的艺术品等，为人们讲述航海带来
的繁荣贸易以及因贸易形成的文
化风尚。

17—19世纪，英国、荷兰、丹
麦、葡萄牙、法国、瑞典、奥地利等国
成立的负责海外贸易的公司便称为
东印度公司。东印度公司将瓷器、
茶叶、咖啡、可可、糖等商品从原产
地销往世界各地。

此次展出的《关于经瑞典东
印度公司出口到瑞典的中国瓷器
情况的研究报告》，是极珍贵的
历史文献，全球仅存两本。这
份报告详尽地记录瑞
典商船进出中国港口
的时间、出
口的数量、
品种的产地
等信息，显
示出瑞典和

中国之间频繁的贸易往来。
明清时期，随着西方各国商船

来华贸易，大批中国瓷器远销欧美，
受到普遍喜爱。其中，清粉彩西洋
人物图盘、清雍正粉彩爱尔兰纹章
纹瓷盘、清乾隆广彩西洋人物风景
纹托杯等中国（海南）南海博物馆馆
藏的清代外销瓷器型、纹饰风格多
样，既有中国瓷器的传统美学，又有
为迎合欧美市场的异域风格。

长4.8、宽2.8米的《招商局收购
美商旗昌轮船公司》油画，值得观众
驻足欣赏。轮船招商局创立于1872
年12月26日，是中国近代史上第一
家轮船企业。而该画作，描述的就
是中国近代航运业发展史上具有转
折性意义的事件——1877年招商
局收购曾垄断我国长江航线的美商
旗昌轮船公司。这是中国企业第一
次通过商业竞争行为并购外国企
业，直接从外商手
中收回部分中国江海
航运利权的历史性事件。

15世纪西欧的主要船
型为卡拉克型和卡拉维尔型
帆船。

卡拉克型帆船是由欧洲
人在北欧主流柯克型帆船的
基础上改造而成，主桅悬挂
方形大横帆，后桅挂三角
帆。横帆和纵帆的共同使
用，使卡拉克型帆船具有强
大的适应力，既能在大西洋
的强风中高速行驶，也能在
地中海和非洲沿岸多变的海
风中较好操控。哥伦布船队
旗舰“圣玛利亚”号、达·伽马

船队旗舰“圣·加布里埃尔”
号，都属于卡拉克型帆船。

由葡萄牙亨利王子改良
的卡拉维尔船将单桅增加到
2桅和3桅，悬挂三角帆和横
帆。这种新型三角帆船灵
活、轻便、坚固、便于操作，逆
风也能折线前进，只是稳定
性不够好。“尼娜”号是哥伦
布船队快帆船，属于卡拉维
尔·拉蒂纳型帆船，曾随哥伦
布先后航海3次，至少航行
了25000海里，成为世界上
最伟大的小船之一。

卡拉克型和卡拉维尔型帆船

16世纪初，以卡拉克型帆
船框架为基础，结合卡拉维尔
型帆船的优点，在采用包铜新
工艺后，发展出盖伦型军民两
用型船。盖伦船船身采用了多
层甲板和多层船楼构造，受到
西欧各国军方和商人的青睐。
该船型的优良使其盛行至帆船
时代结束，直至被蒸汽机船所
取代。弗朗西斯·德雷克搭乘
的“金鹿”号是英国第一艘、世
界第二艘完成环球航行的帆
船，属于盖伦型帆船。

盖伦型帆船

明永乐三年（1405年）
至宣德八年（1433年），著名
航海家郑和“每次统领官兵
数万人，海船百余艘，自太仓
开洋”，其航海规模之大，船
只和人数之多，足迹之广，堪
称世界航海史上的伟大壮
举。郑和宝船号称巨舶，主

要造船地为南京和福建长
乐。《龙江船厂志》记载“永乐
五年建造海运船249只，备
使西洋诸国”；《明史》记载郑
和宝船“造大舶，修四十四
丈，广十八丈者六十二”。经
学者论断，郑和船队中的大
型宝船应为福船。

郑和宝船
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赫里福德地图。


