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海南岛自古便孤
悬海外，北部与雷州
半岛相隔琼州海峡，
西北部依北部湾与越
南等地相望，琼西南
面向浩瀚南海，遥远
处“千里长沙、万里石
塘”，岛礁星罗棋布。

特殊的地理位置
决定了特殊的历史使
命。海南岛是古代海
上丝绸之路的必经之
地和重要中转站。从
古至今，海南与周边
国家和地区互为彼
岸、互通商贸，人员往
来、货物贸易几乎从
未间断过。在大海之
南，千帆竞速、巨舸辐
辏，船舷击打着浪花，
演绎着一个又一个航
海故事。

楼船伏波

汉代我国有当时世界上最先进的航
海技术。汉元鼎五年（公元前112年），
汉武帝命卫尉路博德为伏波将军，主爵
都尉杨仆为楼船将军，率军南下，并于元
鼎六年（公元前111年）冬平定南越国。
灭南越后，路博德顺势率船队渡海征海
南。随后，朝廷在琼设珠崖、儋耳二郡。

这支部队乘坐的是船高首宽、外观
似楼的楼船，可远攻也可近战，是当时世
界上战斗力最强的水师之一。楼船可容
兵员数百名，配有世界上最早的橹和舵，
每层的四周都建有“女墙”，甲板上还有
硬木制成的“战格”，四壁都蒙上了皮革
以加强防护。船的顶层有军旗手，其在
战斗中可指挥士兵作战。更为难得的
是，楼船四周还有由艨艟、斗舰、赤马舟
等组成的护卫船只，护卫船只上有斥候、
先登等兵员，这种船舰组合形式，与现代
海军中的航母编队有几分相似。

涨海推舟

隋唐时期，随着海上贸易的繁盛，朝
廷在许多港口城市设市舶司专司海上贸
易。当时的远洋船队驾驶着长达20余
丈、能乘坐700多人的大船从广州、泉
州、扬州这些世界性的港口和码头出发，
往来于东方和西方之间。

据《新唐书·地理志》载，著名的“广州
通海夷道”起于广州，经海南岛东北方向
的七洲洋连通东南亚、中东地区，全长1.4
万公里。这是古代首条有名称、有历史记
载、连接中国和西方的海上丝绸之路。

唐代的大船具有较好的抗风浪性
能，可自由行驶于印度洋和波斯湾，且
当时的远航者已学会利用季风和洋流
的变化驾船，每天可劈波斩浪航行70海
里以上。

唐开元年间，日本圣武天皇派员往
大唐邀请德高望重的鉴真大师东渡日本
弘扬佛法。公元748年，鉴真率徒弟、水
手等35人，第五次从扬州启程东渡。但

他们乘坐的船在海上遭遇强风袭
击，漂流到了振州（今海南三
亚），鉴真等人只好入大云寺

安顿。鉴真在海南停留了
约一年，为当地带来了许
多中原文化和医药知识。

鉴真前五次东渡失

败，并不代表唐朝造船技术、航海技术落
后，而是当时唐朝的统治者禁止东渡日
本，此类偷渡行为得到的支持有限。第
六次他转搭日本遣唐使的大船，终于成
功抵达日本。

沉船折楫

宋元时期，中国人发明了指南针，并
将其运用于航海实践中，这是世界航海
史上的一大突破。

宋代，海上丝绸之路进一步繁荣，南
海航路上的岛礁渐为人知。“千里长沙、
万里石塘”是古人用来形容南海之上岛
屿、礁盘密布的一句话。当时海南岛沿
海地区中转船舶增多，造船业勃兴。明
正德《琼台志》载：“宋代海口浦修造的优
质大型木船北航于长江流域，上至嘉陵
江，南航达东南亚各国。”

我国在南海水域发现的宋代沉船遗
迹与出水文物众多，经水下考古发掘的
有南海I号、华光礁I号等沉船遗址。其
中，华光礁I号南宋沉船遗址出水陶瓷器
1万多件，并有部分金属器，船残长22
米、残宽8米。据研究，此船应为南宋中
期从福建泉州港启航，途径海南，驶向东
南亚地区的远洋贸易商船，是我国第一
次发现的有6层船体构件且应用了水密
隔舱建造技法的福船，印证了马可·波罗
在游记中对“刺桐港建造3层到6层重板
结构的远洋海船”的描述。华光礁I号等
沉船遗址为我们研究宋代海上贸易提供
了重要的实物资料。

元代，朝廷大力发展海上漕运和航
海贸易，在海南设有海北海南博易提举
司专司对外贸易，元代学者汪大渊所著
《岛夷志略》列有东南亚与我国的“贸易
之货”，提及东南亚与海南有货物贸易往
来的地方10余处。

宝船中转

明代，朝廷在海南岛设海南卫，拱卫
海南安全，加强对当地的管理，客观上促
进了海南经济社会的发展。

明成祖朱棣励精图治，国家实力增
强。国力强盛后，自明永
乐三年（公元 1405 年）
起，郑和率领 200 余艘
船，其中包括62艘长44
丈、宽18丈，上设9桅12

帆的大号宝船，带着2.7万余名船员和官
兵，先后7次经琼州府往南海而去，航行
于西南太平洋和印度洋上，最远航程达
7000多海里，抵达南亚和东非地区的30
多个国家，并绘制了带有航路的航海图。

商船口岸

清代虽曾实行海禁和洋禁政策，关闭
了国内大部分通商港口，但留广州与国外
开展小规模贸易，海上贸易并未完全“停
摆”。康熙年间，清政府在全国设4个海
关检查货物、征收关税及船税，即津海关、
江海关、闽海关、粤海关，而海口便是粤海
关下设的7个总口之一。此时，海口已成
为海南全岛交通枢纽和贸易中心。

此后，西方迈入第一次工业革命时
代，而清王朝却依然存有“天朝上国”的
幻想，伴随蒸汽机的发明和改进，机械化
生产取代了原有的模式，欧洲列强用坚
船利炮敲开了中国的大门。

咸丰八年（公元1858年），在第二次
鸦片战争中战败的清政府，被迫签订了不
平等的《天津条约》，开放琼州等处为新的
通商口岸。光绪二年（公元1876年），又
设琼海关，在海口长堤一带建专用码头，
用于泊浅水船只，供货物装运和旅客出
洋。此后，西方列强纷纷进入海南岛，海
南对外贸易的频次增加，往来海南的国内
外船舶增多，海口港成为外贸要津。

但由于海南岛北部海岸带水深不
足，南渡江每年携带大量泥沙汇入琼州
海峡，宋代靠台风助力才勉强成津的海
口港，在经历数百年泥沙堆积后，通行小
帆船尚有余力，面对来自西方的远洋巨
轮，已无法接纳。于是那时的海口港经
常上演这样的场景：巨大的轮船停靠在
外海，航运人员用小帆船从大船上运输
货物及人员上岸，一旦遇风浪，则无法开
展装卸作业。

形成于光绪十九年（公元1893年）
的《琼州贸易报告》称，当时有美、英、法、
德、日、泰等国籍轮船往来琼州通商，海
口港的国外航线连通荷兰、新加坡、日
本、越南、泰国等多个国家和地区，国内
航线则连通香港、澳门、广州、汕头、北
海、雷州半岛及海南岛沿海各县。到清
朝灭亡前夕的1910年，海口港年货物吞
吐量达85.94万余吨、年旅客吞吐量达
6.78万余人次。（作者系海南省博物馆藏
品保管部馆员）
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邮票上鉴真东渡乘坐的船。汉代楼船。 宋代福船模型。本版图片均为资料图本版图片均为资料图

19291929年海口钟楼附近停泊的船年海口钟楼附近停泊的船。。
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