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““钢轨医生钢轨医生””：：

毫厘之间保安全毫厘之间保安全
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“信号灯一个，电动扳手
一把，铁锤一个，道尺一把
……”6月21日23时30分，
海口东站2楼候车区，海南铁
路海口综合维修段海口东综
合维修工区工长左洪亮和他
的工友们，正在进行“上道”前
的工具清点。再过一小时，这
个由5人组成的作业小组，将
踏上高铁轨道，开展端午节前
的最后一次检修。

每天深夜，当城市悄然进入
梦乡，像左洪亮一样的高铁线路
工就开始忙碌起来。测量、调
整、确认……他们像是一群“钢
轨医生”，用精确到毫米的认真，
与“天窗时间”赛跑，与铁轨、螺
栓等打交道，用细心和耐心为乘
客的安全出行保驾护航。

尽管他们极少出现在大
众视野里，但他们无疑是轨道
上昼伏夜出的“无名英雄”。

毫厘之间见真功

“作业小组已做好上道前的
准备，申请上道！”时间来到22日0
时许，在获得调度人员准许后，左洪
亮一行人身着反光服，扛着工具，踏
上了轨道线。这一天，他们的计划
是对海口东站5道进行检修。

踏上轨道，大伙儿立马来了
默契，各司其职忙起来。有的半
蹲着，将一把长约2米的道尺架在
钢轨上，检测每一节轨道的现场
数据，一发现问题，立即用记号笔
在钢轨上做标记；有的紧随其后，
根据检测的误差对轨道进行调
整；还有的负责人员安全防护和
检修前后数据的记录。

在一段被记录为“-3.1”的
“问题轨”处，副工长吴占东解释
道，“-3.1”指的是负3.1毫米，是
目前两条钢轨间距离与安全标准
值的差值。受高速动车组的长期
冲击挤压，轨道间的距离不可避
免地会出现变化。吴占东说：“检
修的最终目标，就是确保每一节
轨道的数据符合安全技术标准。”

缩小差值，主要是通过调整
轨道内外的尼龙座来完成。据介
绍，锁定高铁运行轨道的设施主
要由尼龙座、弹条扣件、垫圈、螺
栓、橡胶垫等部分构成。当两条
钢轨间距离过窄时，作业人员就
会将轨道外侧、厚度更大的尼龙
座更换至轨道内侧，以求通过扣
件的力量，将轨间距离“挤”宽；如
果轨道间距离过宽，则同理反之。

原理看似简单，但操作起来
并不容易。凌晨1时许，距离作业
人员“上道”已经过去了一个多小
时，可进度也只有短短五六十米。

“因为检修作业本来就是在
‘毫厘之差’中找差距，多一毫米、
少一毫米，都可能会给动车行驶
带来安全隐患。”检修过程中，左
洪亮解释道。正因如此，作业人
员需要保持细心、耐心，与每一颗
螺丝、每一个扣件“较劲”。因为
只有用慢工才能出细活，才能保
证每一个检修步骤的绝对安全。

从洋镐到电动捣固棒

“大家务必小心清点，千万
不要在轨道上留下任何物品！”
凌晨3时许，检修作业终于完
成。清点工作结束后，左洪亮
扯着嗓子再三强调安全注意事
项。由于常年熬夜，嗓子沙哑、
易上火几乎是高铁线路工的

“标配”。
但在左洪亮看来，即便再

辛苦，该认真的时候绝不能马
虎，特别是在涉及安全的问题
上。“我们高铁检修人员每次作
业前后，人员、工具必须经过4
次清点和确认，这么做，是为了
确保每个人的随身物品和工具
没有被遗留在铁路线上，以保
障行车安全。”

夜色更深了，尽管工作已
经结束，但在返回的路上，左洪
亮仍会用手电筒检查他的团队
检修过的每一处，时不时用脚
踩一踩扣件。

闲暇时，左洪亮才得空与
记者聊了几句。他告诉记者，
2010年来琼工作的自己，不仅
见证了海南交通事业的快速发
展，也在一代代检修工具的更
新换代中，感受到了时代的变
迁。

“二十世纪九十年代，线路
工只能用洋镐捣固线路，靠的
是力气；现在用的是捣固棒，电
动的，捣固质量更高。以前我
们用道尺检测线路时，要靠人
用手微调；现在用的是电子道
尺，自动显示。近年来，越来越
多电子设备、大型机械投入使
用，让检修师的工作效率越来
越高。”黑夜中，左洪亮打着手
电筒与记者分享道。

采访中记者注意到，在作
业小组中，最年长的线路工已
在这个岗位上工作了二十多
年，最年轻的也已从业七八
年。正是他们的默默付出与坚
守，书写了一代代铁路人的奋
斗情怀。

左洪亮笑着点了点头说：
“干我们这一行的，辛苦是辛
苦，但往往一干就是一辈子。
一方面是因为热爱，另一方面，
当你每天看到一辆辆动车在你
的管辖地段安全通行，你就会
收获满满的成就感。”

高铁检修作业需多人、
多部门通力配合，因此作业
过程中时常会突发各种状
况，充满挑战。

凌晨2时15分，作业人
员王兴源发现，靠近站台一
侧的一段轨道小幅度向内弯
曲，造成线路轨距始终无法
调整至安全标准值范围内。
经过一番讨论，大伙儿决定
一起将这段轨道“拉直”。

可调整这条轨道并不是
一拍脑袋就能完成的事。

“一般来说，我们维修时只
会调整距离站台较远一侧

的轨道。”王兴源解释道，这
么做主要是为了确保靠近
站台轨道和站台间的安全
距离。如果过近，高铁行驶
至站台时，就容易与站台边
缘产生摩擦或碰撞，造成车
体损坏和站台安全隐患。

动，还是不动？在作业
现场，左洪亮一时拿不定主
意。他赶紧叫来海口房建公
寓段的人员进行检测，结果发
现，这条轨道距离站台的距离
已经没有空间再作调整。

“一点都动不了吗？”左
洪亮再三问道。

“动不了，动不了。”海口
房建公寓段海口房建车间工
程师宋培勇直摇脑袋，很是为
难，“现在的距离临近安全警
戒线了，一毫米都动不了！”

“拉直”的方案被否，一
时间，现场的气氛有些紧
张。怎么办？经过商讨，左
洪亮和其他作业人员很快就
拿出了第二套方案——将另
一根轨道调整至同样的曲
度，以保证两轨间的距离一
致。尽管这个方案执行起来
难度不小，但相较于之前的
方法更安全。

敲定新方案后，大家迅
速进入工作状态，动了起
来。大约20分钟后，问题就
得到了解决。

已从事轨道检修工作13
年的曾俊铭对此颇为感慨：

“轨道上的学问很深，即便是
像我这样的‘老手’，也会经
常碰到从未遇到过的难题。”

叮呤咣啷的机器声，在
寂静微凉的夜晚传得很远。
时间接近凌晨3时，作业人员
依旧在忙碌，测量轨距、更换
扣件、拧紧螺栓……每个人的
额头上都布满了汗珠，身上的
汗水早已湿透了衣服。

轨道检修学问深

检修轨道使用的工具。

高铁线路工在矫正数据。

高铁线路工用卡尺检测轨道。

“技”非凡


