
以“车”为名

古之取名，讲究的人家，皆有深意。
定名的五大原则依次序是：有信，以身体
上的先天特征（胎记或纹路）定名；有意，
以祥瑞和代表美好德行的文字命名；有
象，以外貌特征来命名；有假，假借身外之
物来命名；有类，取与长辈相关的名字。

历史上，大文豪苏轼与其弟苏辙的名
字，正是其父亲苏洵以假借的方式表达对
他们人生的寄望。他们的名字都与古代
的车有关。苏辙的“辙”，是指车轮碾压过
的痕迹。而苏轼的“轼”是古代车横在车
厢前面的一条横杠，类似当代汽车的“安
全扶手”的作用。

苏洵曾写过《名二子说》来解释二子
名字的缘由：苏轼个性张扬，豪放不羁，苏
辙性格内敛，循规蹈矩。二子之名，是二
人性格的写照。其中也表达了一位父亲
对其人生的深忧：“轮辐盖轸，皆有职乎
车，而轼独若无所为者。虽然，去轼则吾
未见其为完车也。轼乎，吾惧汝之不外饰
也。天下之车，莫不由辙，而言车之功者，
辙不与焉。虽然，车仆马毙，而患亦不及
辙。是辙者善处乎祸福之间也。辙乎，吾
知免矣。”

知子莫若父，这几句话几乎预示苏轼
一生的辉煌与坎坷，与苏辙平顺且肩负重
责的一生。“轼”对车没有实际作用，但没
了“轼”，车就不完整。苏轼诗词名满天
下，但仕途却因此百般受累。其父亲才会
深深忧虑：“轼啊，我担心你不会掩饰锋
芒。”而对苏辙，其父亲倒是很欣慰，“辙，
善于在祸福之间找到自己的位置，我知道
他可以免除灾祸。”一位父亲拳拳爱子之
情溢于言表。

与今人不同，古人的名与字分离，小
时称名，成年及冠之后，需取一字，字与名
互为表里。苏轼字子瞻，饱含了父亲的殷
切劝导，其行事要瞻前顾后，遮掩锋芒。
苏辙，字子由，寄望其随心而动，顺势而
为。只可惜，“豪放派”的苏轼并未听从父
亲的劝诫，因锋芒外露，而屡遭政治打
击。其遭遇成就了一个伟大的诗人，为我
们留下了绚烂的诗篇，但其坎坷人生总让
我们唏嘘不已。
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新时代背景
下，新能源、新技
术加持下的新型
车辆，充分展现
了现代人的出行
智慧。

车轮是人类
历史上最伟大的
发明之一。在中
国，传说黄帝发
明了车，因此，人
们以“轩辕”二
字为其命名。你
是否知道，我们
所熟悉的宋代大
文豪苏轼的名字
也跟车有关？抚
今思昔，我们不
妨来重新认识古
代的车，看看古
代车都有哪些用
途？古人们又有
怎样的出行智
慧？
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古代的车

苏洵为儿子命名皆与车相关，或是期许两个儿
子成才，正如同车一样，成为大国之器，不可或缺。

在先秦时期，马车不仅是交通工具，还是重要
的军事物资。西周时期，战车数量与军事实力相
当。天子战车万乘，所以，被称为“万乘之君”；诸侯
可拥有千乘，被誉为“千乘之国”。秦始皇统一六国
后，乘坐马车巡游四方，以彰显帝王威严。在秦始
皇陵陪葬坑中，出土了两架大型的彩绘铜车马，彰
显了青铜文明辉煌的余续。随着铁器的使用和骑
兵的出现，战车才逐步退出战场厮杀的历史舞台。

马车的使用被纳入了礼制，成了贵族出行的“香
车宝马”，用于彰显身份地位。在《逸礼王度记》录，

“天子驾六，诸侯驾五，卿驾四，大夫三，士二，庶人
一。”在洛阳东周王城遗址中，发现了“天子驾六”的
遗迹。在车马坑内，一辆车车辕的两侧，清晰地分布
着六匹殉葬马。这是天子出行仪仗的标志：六马驾
一车。而在《晋文公复国图》中，清晰可见，其所坐的
是驷马所驾的车舆。“一言既出，驷马难追”的成语正
是源自于此。对于贵族奢华出行的阵仗，诗人皎然
发出诘问：“借问高车与珠履，何如卑贱一书生？”

古代的车虽与当今汽车大不相类，其构件却与
之有异曲同工之妙。简单来说，古代的车，横在马
胸前的称为“衡”，连接“衡”和车轴的称为“辕”，都
是牵拉的构件。所以，古人借用“南辕北辙”来表示
目标与行动的不一致。车衡上安置有鸾铃，行路叮
当，用以开道。车厢用于载人载物，车厢前装饰着
作为扶手的横木为“轼”。若是诸王，礼制上是驷马
驾一车，驷马是动力系统，相当于发动机，中间两匹
马身上戴着“胁驱”，以避免马匹相撞，“并驾齐驱”
的成语正是由此产生。车舆上的盖，到了宋代，多
以棕丝代替或藤编卷篷代替，轻便保暖透气。有个
成语“倾盖如故”，用以表达新朋似故交般情谊深
厚，正是由此演变。车轴与车轮之间用“辖”和“軎”
固定，“管辖”一词由此产生。

古代的出行

在古代，而车子作为出行工具，有不
同的助力系统，有马车、牛车、驴车、骡车、
人力车等。魏晋南北朝后，战争频发，社
会经济凋敝，马车娇贵，一般人家负担不
起，而牛车行驶平稳，饲养简单，无论是贵
族还是平民百姓的主流交通工具从马车
换成牛车，且风向异化，视骑马、乘马车为

“放诞”，后代因袭成风，帝王将相、文武官
员均以乘牛车为荣。所以，在宋画中，大
量出现的都是牛车的形象。

《东京梦华录》记载：“东京般载车，大
者曰‘太平’。上有箱无盖，箱如构栏而
平。板壁前出两木，长二三尺许。驾车人
在中间，双手扶捉鞭鞍驾之。前列骡和驴
二十余，前后作两行；或牛五七头拽之。
车两轮与箱齐，后有两斜木拖。夜，牛间
悬一铁铃，行即有声，使远近来者相
避。……可载数十石。”在宋元绘画中，出
现了大量的盘车（通般载车）图，来表现迁
徙、运输的场景。

北宋初，乘轿出行是尊贵的象征，被
纳入礼法。但大多数士大夫以违背人本
为由，拒绝以人力替代畜力。王安石罢相
后，乘坐驴车出行，有人劝他乘轿，其拒绝
道：“古之王公虽不道，未尝敢以人代畜。”
到了南宋，都城因地处丘陵盆地，多雨，不
宜骑马，乘轿之风日盛，以至于明清，世风
尚奢靡享乐，乘轿之风不止。而长途旅
行，则水路交通为主。

车的出现同时也改变了道路建设的
历史，早在商代河南殷墟等遗址就发现夯
土、石灰铺面的修筑道路。周代道路更是

“周道如砥，其直如矢”。至于秦朝，“大一
统”的改革中，“车同轨”的措施规定了全
国车辆车轮间距的统一，方便了马车出
行，修建的驰道“东穷齐、燕，南极吴、楚”，
通向四方。此后，历朝历代的官道建设都
采用了定制，并设计邮驿制度，以交通天
下。而行路艰难，道阻且长，催发了诗情
与抱怨，官道上留下了不少官吏南来北往
的行役诗。“四牡騑騑，周道倭迟。岂不怀
归？王事靡盬，我心伤悲。”《诗经·四牡》
里小官吏的抱怨与今人相通！且听他说，

“四匹公马跑得累，道路悠远又迂回。难
道不想把家回？官家差事没个完，我的心
里好伤悲。”

历史的车轮滚滚向前，掀起红尘万
丈，古代的车消失于远去的尘嚣中，却在
历史上留下绚烂多姿的车辙，既能通往金
戈铁马的过去，也能指向绚烂未知的未
来，让我们感慨于古老文明的历久弥新，
激动于科技史的灿烂辉煌。

古代车马·车厢车辕安装在轭头或车
衡上方的装饰配

件。古代帝王的马车可装八
个銮铃，所以帝王的车驾也称
銮驾。

銮铃
车辕前端的横木，
使拉车的牲畜始终

在一个水平线上前行。

衡

车厢前作为扶手的
横木，便于人倚靠

或者扶握以防摔倒。

轼

车厢的底座和
架子，类似现

在的床架。

轸

车辕前端，驾在
牲口脖子上的

曲木。

轭

驾车用的车杠，
辕适用于大车，

辀适用于小车。
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