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在我国首创开展防腐蚀试验

走进海南汽车试验场的腐蚀试验室，一
排厚重的大门紧紧关闭，机房传来机器轰鸣
声。海南汽车试验场环境技术开发部部长
李彤正在操作间里观察设备上的数值，设定
测试时间。随着李彤启动开关，如烟雨般的
水雾从试验舱上方不断喷出，均匀地洒落在
舱内的试验车辆上。

“这些汽车正在盐浴。”李彤指着紧闭的
试验舱门和记者开了个玩笑。他解释，舱里
喷出的水雾其实是参照海水成分配制的盐
雾，用于模拟汽车在海边使用时，含有盐分
的水汽沉降在车身上。

盐雾对汽车的影响并非立竿见影。为
此，李彤及其团队要为每台试验车辆进行至
少60天的连续测试，以评估其耐盐雾性能。

盐雾试验只是海南汽车试验场防腐蚀
试验的一小部分。盐水搓板路、泥浆路、碎
石路、高低温交变环境舱……在防腐蚀试验
区，还有各式各样的试验环境“考验”车辆的
整体综合性能。

如今，防腐蚀试验在我国汽车行业已经
普及，但在1997年以前，国内汽车生产领域
还没有“防腐蚀”的概念。李彤告诉记者，进
入21世纪以前，国产汽车的防腐蚀能力较
弱。有一次，我国通过海运给一个国家输送
一批援助汽车，受海上水汽影响，汽车运抵
后部分部件已生锈。

海南汽车试验场建于1958年。为
了提高国产汽车质量，1997年，该试
验场在全国率先启动车辆防腐蚀
试验，设计试验场地并购置防腐
蚀试验设备。经过两年的准备，
1999年试验场迎来了我国首台
进行防腐蚀试验的车辆。

有了场地和设备，如何开
展防腐蚀试验呢？海南汽车试
验场通过摸索创新，制定发布了
《乘用车强化腐蚀试验方法》《乘
用车耐腐蚀性能测试评价规则》
等多项国家标准和行业标准，填补
了我国车辆防腐蚀领域的空白。

受环境的影响，汽车不仅容易遭到
腐蚀，还会出现老化的情况。海南汽车试
验场在国内率先研究汽车老化问题，并进行
相关试验。

走进暴晒场，只见玻璃、橡胶、管道、灯
具等上万种材料部件被放在毫无遮挡的户
外，接受烈日炙烤。这些材料部件需放在户
外数月甚至数年之久。

在海南汽车试验场，你可以真切感受
到，为何海南能成为我国首个汽车试验
场所在地——高温、高湿、高腐蚀、多
雨的自然条件，加速了汽车材料
的老化进程。这样的气候和
环境，有利于检验车
辆的耐用性和可
靠性。

让自动驾驶更“聪明”

夏日的午后，气温逼近40℃。在海南汽
车试验场的测试场内，新智开发部经理张凯
正与团队测试一辆自动驾驶汽车的高级巡航
系统协同自动紧急制动系统的性能指标。

按我国实施的《汽车驾驶自动化分级》，
驾驶自动化分成L0至L5级，分别为驾驶辅
助、有条件自动驾驶、高度自动驾驶、完全自
动驾驶。作为全国唯一具有“三高一多”（高
温、高湿、高腐蚀、多雨）气候特点的国家智
能网联汽车测试基地，海南汽车试验场可以
满足各级别自动驾驶测试需求。

在测试现场，自动驾驶机器人控制车辆
按照规定的不同车速正常行驶，试验车辆前
方的仿真假人目标物以纵向或者横向行走
干扰车辆前行。正常情况下，车辆系统会识
别到目标物并及时做出制动或避让动作。
这需要工程师们布置多种复杂真实的危险
场景，并开展重复性测试才能验证车辆识别
及执行功能的可靠性。

“我们要反复测试，调整试验车辆参数，
完成一辆车的自动紧急制动系统（AEB）研
发测试就要大约两个月的时间。”豆大的汗
珠从张凯的鬓角滑下，他的衣服早已湿透。

在空旷的车道上，规则的障碍物易于识
别，如果进入复杂场景，车辆如何作出判
断？记者跟随张凯感受测试“路演”，汽车驶
入一条两边长着茂密树木的林荫路。“这是
高温、高湿地区智能网联汽车容易出问题的
一种典型场景。”张凯解释道，植被在地面上
形成不同形状的阴影，这些阴影偶尔会被汽
车误判为障碍物；随风摆动的树枝也可能会
被汽车误判为运动的行人；海南高照度的强
光可能会使摄像头“失明”，导致摄像头识别
不到目标物。除此之外，突然的降雨、掉落
的树叶、飞来的蚊虫等都会对车辆行驶产生
影响。在进行测试时，张凯团队会反复让汽
车驶入林荫路，以找出汽车识别功能的缺陷
和不足，并与研发单位一起改进调整，增强
车辆的学习判断能力。

如何让测试更加精准？在封闭测试区
里，与测试相关的元素都会被监控。随处可
见的高清摄像机、5G路侧单元、车载OBU
等设备，负责对机动车、非机动车、行人、路
面设施等的位置和运动情况进行精准监测，
并通过网络将信息传输至“大脑”——智能
网联汽车监控中心。

张凯介绍，海南汽车试验场设置了多个
软件平台，包括智能网联汽车监控平台、Al
数据标注平台等，并搭建了隧道、绿植覆盖
路段、光照试验场地、结露试验室等特殊场
景，以促进智能网联汽车相关功能的开发使
用。

多样路况检测车辆性能

以250km/h的速度开一辆车
——这样的场景，不只出现在赛车
场。在海南汽车试验场的高速跑道
上，一辆辆汽车飞驰而过，发出巨大
的轰鸣声。

从高空俯瞰，全长6公里的高
速环道是海南汽车试验场里最醒目
的区域。它如同镶嵌在城市地面上
的巨型“回形针”，展示着优雅的弧
线。这条专供汽车进行连续高速行
驶试验的循环跑道建成于1987年，
是中国人自行设计建设的第一条汽
车高速试验跑道。

海南汽车试验场试验项目主管
许立恒介绍，这条高速跑道由直线
段、主曲线段、缓和曲线段和反向曲
线段四部分组成，其中环道最大倾
斜角为51.3度，弯道设计最高车速
180km/h，极限车速可达 250km/
h。“通过在高环跑道进行试验，可有
效检验汽车发动机及传动系统在高
速状态下的稳定性及可靠性。”

在日常驾驶中，我们难免会遇
到井盖、深坑等“伤车”路面。事实
上，在你的爱车上市前，它的测试版
本已在各种复杂路面上进行过测

试。
在海南汽车试验场里，一

条9公里的强化坏路涵盖了
我国现存的各种典型道路：
井盖路、石板路、鱼鳞坑
路、搓板路、条石路、陡坡
路、鹅卵石路……这些路
面是根据国内各种路面
统计测量资料，用计算
机设计模拟修筑的。在
海南汽车试验场里，每台
进行可靠性试验的车辆
都需要在环路上行驶3万
公里以上，以全面考核汽车

的各总成及零部件。

5月 28日，在位于琼
海市嘉积镇的海南汽车试验场整车

排放节能检测试验室内，一台测试车开到
底盘测功机上。底盘测功机如同一台巨大的

“车辆跑步机”，使测试车原地“行驶”并模拟出实
际驾驶过程中受到的阻力。车前方，冷却风机的扇
叶飞速旋转，发出嗡嗡的声响。

“我们在测试车辆续驶里程这一关键指标。”海南
汽车试验场检测认证部主管黄山告诉海南日报记者。
事实上，除了我们熟知的车辆续驶里程，一辆汽车在
上市前，要通过多轮“能力考试”。而海南汽车试验
场便是全国为数不多的“考场”之一。今天，让
我们一起探访这个我国建设最早的汽车试

验场，也是我国唯一的综合性湿热带
汽车试验场，了解汽车“赶考”

的故事。

海南日报记者陈子仪（左）在暴晒场采访。
海南日报记者 陈若龙 摄

汽车在强化坏路上进行可靠性试验。
新华社发

汽车在海南汽车试验场腐蚀试验室进
行盐雾试验。 海南日报记者 陈若龙 摄
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