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海南隧道三十载海南隧道三十载

穿越时空的穿越时空的““地下长龙地下长龙””
■■ 海南日报全媒体记者海南日报全媒体记者 曹马志曹马志

大山深处大山深处，，山山
路十八弯路十八弯。。车进鹦车进鹦
哥岭隧道哥岭隧道，，别有洞别有洞
天天，，但见灯光照耀但见灯光照耀，，
毫无幽深之感毫无幽深之感，，只只
觉豁然开朗觉豁然开朗，，一路一路
畅行畅行。。鹦哥岭隧道鹦哥岭隧道
是全省公路建设史是全省公路建设史
上最长的隧道工上最长的隧道工
程程，，全长超过全长超过82008200
米米，，目前已全线贯目前已全线贯
通通，，正在加紧开展正在加紧开展
““精装修精装修””。。

岁月悠悠岁月悠悠，，海海
南隧道经历了怎样南隧道经历了怎样
的建设革新的建设革新，，又带又带
来了哪些变化来了哪些变化？？让让
我们一起回溯海南我们一起回溯海南
隧道的昨天隧道的昨天，，再看再看
今朝今朝，，展望明天展望明天。。

放眼全省，隧道家族成员绝大部分在
高速公路上，不过也有少数隧道建在城
里。“隧道，可以是新地标、大名片，也可以
是居民身边的‘小确幸’。”海南交通行业
资深工程师桂贤林曾在基建央企工作多
年，在云贵川、东北等多地参与过重点隧
道建设，对隧道的功能有了独到的深刻体
会。

大茅隧道建设者面临极限挑战，两侧
是密集山体和老洞体，无法拓宽。最终，
他们创造性地在原有两洞之间的狭窄空
间里，新建了一条连拱隧道，实现从双向4
车道到8车道的华丽变身。这条全国最
长连拱隧道，成为破解城市区域交通瓶颈
的鲜活案例。

万泉河入海口，博鳌通道建设者们与
台风赛跑，克服台风暴雨、高温炎热等不
利因素影响，24小时不间断施工，打通水
底隧道，从开工到通车仅用10个月。项
目投入使用后，博鳌亚洲论坛成立会址与
博鳌亚洲论坛国际会议中心的行车时间
由过去的25分钟缩短到3分钟。

一条隧道，首创一项海底施工新工
艺。位于水下约40米深的三亚河口通道
工程，不同于陆地隧道的明挖施工，这条
隧道全程在海底作业，建设者们采用全球
首创的“三圆咬合组合顶管+管幕冻结法”
施工工艺——如“海底绣工”般精准“穿针
引线”，将一根根圆管精准拼接、紧密咬
合，筑牢隧道骨架，再采用冷冻技术加固
地层，最终打通海底通道……

在海南各个市县出差，桂贤林对途经
的隧道总会多看一眼：在三亚，三亚河口
通道工程有创新工艺的底色，也有惠民生
的暖色，它建成后将连通三亚河西片区与
南边海片区，把原本30分钟的通行时间
缩短为5分钟；在海口，侨中路隧道、文明
东隧道、白龙路隧道等，无一不大幅压缩
了隧道两侧居民的通行时间。

三十载光阴，从牛岭隧道的第一声
炮响，到鹦哥岭隧道的静默穿行；从简陋
的通行涵洞，到智能的绿色长廊。海南
的隧道，如同一条条有力的地下动脉，日
夜不息地为海岛输送着发展的养分与活
力。它们无声地记录着技术的每一次革
新、理念的每一寸进步、建设者的每一滴
汗水。

正值夏天，黑龙江游客周峰和朋
友从三亚开车去五指山，换上凉鞋、短
裤，来一场畅快肆意的红峡谷漂流，于
热带雨林深处享受清凉之旅。

“我爱五指山，有了五指山隧道，
去旅游太方便了！”周峰喜欢在海南自
驾游，在三亚玩海后，他常到海南中部
玩几天。曾经，从三亚海棠湾到五指
山，山路崎岖，一趟得跑两个小时。如
今，车程只需要半个多小时。

五指山隧道是全省高速公路上已
通车的最长隧道，全长超过4800米，
是山海高速的重要控制性工程，也是
当时海南公路建设投资规模最大、通
车里程最长、施工难度最大的隧道。

“隧道最大埋深约383米，跨越5
个地层断裂带，所处区域地势起伏大，
工程地质、水文地质条件复杂。”让中交
第二公路工程局有限公司（简称中交二
公局）项目管理人员尤春雨颇为自豪的
是，他们克服了复杂地理环境影响，较
原计划提前7个月实现贯通目标。

从五指山隧道，到鹦哥岭隧道，海
南最长隧道的里程在刷新，高速公路
基础设施建设加速提档升级。

“鹦哥岭隧道全长达8200米，分
离式双向四车道高速公路隧道，是什
运至白沙高速公路项目的重要组成部
分。”尤春雨说，在参与五指山隧道建
设后，他们又参与了新“海南第一隧”
的施工。

隧道建设升级，呼应海南公路建设
的热潮，也反映着全省经济社会发展的
需求。不可否认的是，海南早期高速公
路隧道建设受技术、资金、需求等多重
因素制约，规模普遍偏小，通行能力有
限，难以适配日益增长的车流需求，尤
其在节假日、旅游旺季，隧道拥堵逐步
成为制约路网通行效率的突出痛点。

对于海南交通隧道建设来说，省交
通工程建设局的成立，开启了隧道标准
化、规范化建设新阶段。该局于2015
年6月设立，直属省交通运输厅管理。
据统计，该局负责建设海文大桥、万洋
高速、山海高速等40个重点交通工程
项目，总投资约830亿元，积累了丰富
的建设管理和建设咨询经验。

和早期隧道建设迥异，五指山隧
道、白石山隧道、畅好隧道等一个个隧
道工地，现场管理标准化，管理清单
化，全过程有据可查、可控可管……借
鉴国内先进地区的建设管理经验，省
交通工程建设局推动隧道建设从早期
粗放式管理向精细化、规范化转变，建
设能力显著增强。

从隧道数量对比看，2015 年到
2025年，这十年，海南建成22条高速
公路隧道；而此前二十年，海南仅建成
7条高速公路隧道。新十年，出现了此
前没有的多条特长隧道（全长3000米
以上），隧道网络从环岛高速，加速覆

盖中部、沿海旅游通道等关键路
网，目前基本实现全省高速

主骨架全域贯通、关键
节点高效衔接。

长度领跑海南隧道长度领跑海南隧道，，如今的鹦哥岭隧道具体有如今的鹦哥岭隧道具体有
多长多长？？隧道左洞全长隧道左洞全长82828282米米，，右洞全长右洞全长82608260米米。。

海南省交通工程建设局副局长符策源告诉海南省交通工程建设局副局长符策源告诉
海南日报全媒体记者海南日报全媒体记者，，海南高速上的第一条隧道海南高速上的第一条隧道
牛岭隧道牛岭隧道，，19951995年通车年通车，，左洞长左洞长310310米米，，右洞长右洞长
268268米米。。若以左洞作对比若以左洞作对比，，鹦哥岭隧道长度是它鹦哥岭隧道长度是它
的的2626..77倍倍。。

三十载，隧道建设沧桑巨变。回顾来时路，
牛岭隧道是海南公路人记忆深处的重要坐标。
牛岭隧道因海南东线高速公路项目而生。二十
世纪九十年代，海南环岛高速公路建设拉开序
幕，东线高速公路成为开篇之作。

钩沉历史，这条隧道穿越的牛岭是个有丰富故
事的山岭。在海南现存最早的完整志书正德《琼台
志》中这样记述牛岭：“大小牛头岭，在县东五十里
乌石乡。南临大海北倚石峰，官道介其中。”

从“官道介其中”可以看出，牛岭高耸崎岖，
其势通行不易，但当时已有驿道。据文献记载，
此前人们穿越牛岭南北，大多沿海边走，但是受
海潮、路况影响，险象环生。为了便利人员货物
往来，时人历尽艰辛开凿出牛岭古道。

牛岭古道是琼南与琼北重要的往来通道，也
是黎族与汉族同胞交往的重要通道。随着近代
公路开通，牛岭古道完成使命，告别历史舞台。
伴随牛岭隧道的修建，新时代的“牛岭古道”有了
更加丰富的内涵。

作为当时的“海南高速第一隧”，牛岭隧道是
东线高速公路项目关键控制性工程，由海南高速
公路股份有限公司投资建设。但是，受当时的资
金、规划等因素制约，牛岭隧道工程面临重重难
关，建隧之路迎“极限挑战”。

“就拿地质勘探来说，当时的技术条件有限，
勘探手段不够丰富，摸清区域地质‘家底’难度极
大。”据参建人员回忆，为了完成建设目标，海南
高速的建设者们全力攻坚，攻克勘探、爆破、支
护、掘进等一系列难点，推动牛岭隧道顺利建成，
打造琼南琼北互联互通的高速新干线。

牛岭隧道连接着万宁和陵水两市县，很多人
给它起了个外号“分界隧道”，隧道穿过的牛岭是
海南岛南北地貌的分界线，驱车通行时常可体验

“牛头下雨牛尾晴”的独特气候景观。这条隧道
还以独特的交通历史文化价值，喜提海南隧道家
族中极为罕见的“文物隧道”称号。早在2012年
11月，陵水就将其列入全县不可移动文物保护
名录。

回溯海南隧道建设史，牛岭隧道也是一条足
以载入史册的“分界隧道”。从1995年到2015
年，海南一共建设了7条高速公路隧道。除了牛
岭隧道，其他6条分别是大茅隧道、迎宾隧道、荔
枝沟隧道、凤凰隧道、酸梅隧道、青岭隧道。细数
这些隧道特点，在长度上，大多在1000米以下，

最短的是牛岭隧道，最长的是1200米长的
迎宾隧道；在分布上，都在海南环岛高

速上，大部分建在三亚绕城，少
部分在东西线高速。
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鹦哥岭隧道及连接线工程项目施工现场。
受访者供图

鹦哥岭隧道施工
现场。 受访者供图

牛岭隧道牛岭隧道。。海南日报全媒体记者海南日报全媒体记者 张茂张茂 摄摄


