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再制造产品进口，海南如何做好这门“国际大生意”？
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在自贸港在自贸港““画画””说新海南说新海南

一台汽车变速箱，

到了该“退休”的年纪，

是拆了卖废铁，还是回

炉重炼？其实，还有一

种更“划算”的选择——

再制造。前不久，海南

发布第七批优化营商环

境示范案例，“对接国际

高标准经贸规则，开展

再制造产品进口试点业

务”案例入选。具体是

个什么情况？又能给企

业带来哪些好处？今

天，我们就来一探究竟。
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2023年6月，国务院印发
《关于在有条件的自由贸易试

验区和自由贸易港试点对接国际高标准
推进制度型开放的若干措施》，明确将
“支持试点地区开展重点行业再制造产
品进口试点”列为首要任务，海口综合保
税区管理委员会主动对接国际高标准开
放规则，构建与国际接轨的再制造产品
进口管理体系，促进再制造产业高质量
发展。

注解

2024年11月，通用中车海
南申报的全国首单汽车变速箱再

制造产品从马来西亚槟城港启运，通过海口
美兰机场空港口岸入境，标志着海南自贸港
在再制造产品进口领域实现“零的突破”，为
全国试点提供了“空港口岸快速通关”的实
践样本。截至目前，通用中车海南累计进口
2135台再制造新品变速箱。

进展

画外音

业说企企

我们企业主要从事保税维修和保税再制
造业务，于2024年5月注册落户海口综合保
税区，同年11月13日，两台从马来西亚进口
的再制造汽车变速箱顺利入区，全国首单车
辆变速箱“再制造产品”进口试点业务就此落
地。

如今，我们已累计进口2135台再制造新

品变速箱，这标志着海南再制造变速箱进口
试点业务实现了从“全国首单”到“常态化多
单”的跨越。

一个个订单的背后，是海关和园区为我
们在通关流程、区内监管等方面答疑解惑，做
好货物入境期间的跨关区协调工作，为一批
批货物从入境到入区提供了全流程服务，我

们得到了相关部门的大力支持。
今年10月19日，全省首批300台“两头

在外”保税再制造旧变速箱运抵综保区，将在
区内完成全流程再制造加工。在业务落地的
过程中，园区和海关建立了“管委会+海关”联
动工作机制，成立工作专班，制定保税再制造
综合监管方案，帮助我们完成账册备案、工艺

梳理、环保合规等前期准备，打通业务落地堵
点。

落户海南这两年，我们最大的感触是，自
贸港的政策红利和高效服务就是企业发展的
底气。我们将继续扩大再制造业务规模，把

“海南维修”写进全球汽车产业链的版图。
（整理/陈美如）

中车国际车辆产业（海南）有限责任公司市场总监张紫瑞：

再制造产品在海南跑出“加速度”

也许有人会问：直接生产新产品不“香”吗，为啥非要让废旧产
品“返老还童”？这事儿的好处，还真不少。

既省钱又环保，可以说“再制造”这笔账，怎么算都划
算。更关键的是，海南还赶上了一波实打实的政策红利
——2023年6月1日，国务院印发《关于在有条件的自由贸
易试验区和自由贸易港试点对接国际高标准推进制度型开
放的若干措施》，支持海南自由贸易港开展重点行业再制造
产品进口试点。

感觉还能再干50年！

这里面都列清楚啦！

①

③

⑦

老了，该退休咯！

我不仅是新的，还比你便宜！

我是新的！

与制造新品相比，再制造产品平均节能60%、节
材70%、减排80%，碳减排的综合贡献率超30%。

划重点!再制造产品会在显著位置标注“再制造产品”相关字
样，不会让消费者蒙在鼓里哦。

“快来！”
“这波能省不少钱！”

试点前，我国对进口再制造产品按照旧机电产品进行管
理，部分产品禁止或限制进口。也就是说，旧机电哪怕有利用价
值，依然进境困难。

两者如何兼顾？海南下了不少功夫。首先，海南省
商务厅出台试点方案及配套目录，明确了哪些再制造产
品能引进，符合什么条件的企业可以获得试点资质。

别想蒙混过关！

②

国际国内两个市场，这波都拿下了！

为了帮助符合条件的企业快速获得试点资质，海南建
立了跨部门协同审批的模式，通过“一窗受理、容缺预审、限
时办结”机制，将审批流程压缩至25个工作日。

不仅企业获得试点资质的审批速度快，再制造产品进口的
通关速度也很快！咋办到的？海南搭建了“政府+海关+园区”
三级服务体系，实现全链条通关保障。

海口综保区联合海口美
兰机场海关、马村港海关制定

“一企一策”监管方案，明确旧
机电产品备案、口岸检疫、保
税区存储等全流程节点。

启用“提前申报+两步申
报”模式，企业可凭提单概要
信息先行申报，同步办理商品
检验与通关手续。

依托“海南国际贸易单一
窗口”实现监管数据实时共
享，海关对入区产品实施“物
联网+视频监控”动态监管。

一句话：该快的快起来，
该管的管得住！

2024年11月，通用中车海南申报的全国首单汽车
变速箱再制造产品从马来西亚槟城港启运，通过海口
美兰机场空港口岸入境，标志着海南自贸港在再制造
产品进口领域实现“零的突破”。到如今，这一业务在
海南已实现从“全国首单”到“常态化多单”的跨越。

开展再制造产品进口试点业务，对于企业而言，
实现的不仅是降成本。叠加海南自贸港的其他政
策，如今在海南，企业还能获得更灵活的供应链、更
丰富的业务场景，从而进一步提升在国际市场上的
竞争力。

在海南，
修全球！

量身定制！ 货物到港之前就能提前申报，这波够快！

一窗受理，
不用来回跑！

一单接一单，根本停不下来！

先厘清概念，啥叫“再制造”？简单来讲，就是通过特定工艺和技
术，让废旧产品恢复性能、价值并达到新品标准。

啥玩意都能引进？

④

⑥

⑤

⑨⑧

从“首单”到“常态化多单”
跑出政策转化好势头

再制造产品进口，海南起跑不算早，但后劲十
足。从2024年11月全国首单落地到目前累计进
口再制造变速箱2135台，这项试点已从一次性的
政策突破，变成可重复运转的常态化业务。

从“首单”到“常态化多单”，“再制造产品
进口”这条路海南之所以能跑稳，关键在于跑
好三程。

第一程：流程可复制，夯实常态化运行基础。
再制造产品进口，难的不是“能不能进”，而是“如
何安全便利地进”。再制造产品与“洋垃圾”之间
只隔一道红线。放开进口，环保风险、质量风险、
产业政策符合性，一个都不能少；管得太死，通关
便利化又无从谈起。海南的破题思路，是把“门
槛”和“通道”同时设计：配套目录明确“哪些能
进”，资质明确“谁能做”，审批环节“一窗受理、容
缺预审、限时办结”，通关环节“政府+海关+园区”
三级服务体系全链条保障。这套机制的核心，是
把风险防控嵌入审批链条，让“放得开”建立在“管
得住”的基础上。

第二程：监管能闭环，筑牢常态化安全底
线。再制造产品不是“一进了之”。2135 台变速
箱进来之后去了哪里、怎么用、有没有二次污染
风险，需要事前审批、口岸通关、事后监管形成闭
环。海口综保区联合海口美兰机场海关、马村港
海关制定“一企一策”监管方案，还依托“海南国
际贸易单一窗口”实现监管数据实时共享，对入
区产品实施“物联网+视频监控”动态监管。海南
的做法，是把监管嵌进流程里，让监管跟着货走，
而不是停在口岸。

第三程：产业能生长，积蓄常态化发展后劲。
今年上半年，这项业务带动海口综保区维修业务
进出口值达2.84亿元，这是个积极信号，说明链条
开始往加工、维修、服务延伸。“常态化多单”要真
正站稳，不能只停留在“进口”环节。更高价值的
目标，是围绕再制造形成检测、维修、供应链服务、
再加工的完整生态，让流量变成增量，让试点红利
转化为产业动能。

三程接续发力，彰显独特的海南节奏：步
步踩实 、久久为功。从“首单”到“常态化多
单”，跨的不仅是一道门槛，更是一套监管规则、
治理能力的系统性升级。做好规则对接、监管
闭环、产业生态三篇文章，再制造产品进口就不
只是一项政策红利，而是海南深度融入全球循
环经济体系、对接国际高标准经贸规则的重要
入场券。

这条赛道，海南已经起跑；想要持续跑出更好
成绩，仍需接续发力。

一方面，既要避免“洋垃圾”借道混进来；另一方面，又要保
障通关便利化。


